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国产车曾靠“抄”起家，如今却想自己设计，这二十年真不容易

在2000年的时候，中国一年生产的汽车还不到200万辆，到了2009年，产量一下子增加

到1379万辆，超过美国成为全球第一，这背后的发展不是靠技术慢慢进步，而是靠着模仿快

速起步，那时候很多汽车企业没有能力自己做设计，也没有资金研发发动机，就直接照着国

外汽车的样子做外壳，再买一些现成的零件组装起来销售，比如某家汽车企业的第一辆车，

基本就是仿照丰田花冠设计的，发动机还是从东安三菱购买的。

某利在1994年就拆了一辆奔驰E级车来研究，之后造出一款外形很接近的车子，某瑞

的QQ也被指和通用大宇的Matiz很像，后来两家还为此打官司，最终和解收场，某城早期的

哈弗看起来像丰田的海拉克斯，它的CUV车型又跟五十铃Axiom差不多，这些事很多人都知道，

只是当时没人太在意，因为市场上大家更看重的是速度快、价格低、车子能卖得出去。

奥迪Q3最低售价：15.98万起最高降价：9.40万图片参数配置询底价懂车分3.95懂车实测空

间·性能等车友圈24万车友热议二手车2.78万起 | 1094辆

到了2013年前后，一些企业开始不再满足于单纯模仿，某瑞推出的瑞虎5成为首款真正

自主设计的SUV车型，摆脱了廉价感，销量随之提升，某迪在2016年聘请前奥迪设计师，将

元系列从2015年类似山寨翼搏的外观，转变为2017年拥有自身特色的设计，某城旗下的某克

品牌更进一步，2020年推出方正造型搭配圆形车灯的300车型，迅速走红，随后500和400延

续相同风格，形成国内硬派越野车中独具特色的设计语言。

新能源时代到来后，问题又出现了，从2024年到2025年，新推出的车型外形越来越接近，某

米SU7被指和保时捷Taycan很像，YU7也被说成像法拉利296 GTB，到了2025年7月，某米发布

的宣传图跟特斯拉的推文几乎一样，网友为此争论不休，有人认为这只是巧合，也有人觉得

是抄袭，而在2023年2月，某利刚展示银河原型车，就被某安起诉，称它抄袭了深蓝SL03



和UNI-V的设计，某利回应说这款车是基于自家平台开发的，最终双方达成合作，事情才告

一段落。

现在行业里情况有点尴尬，某利在2025年7月办了一个“创新设计营”，专门用来培养

年轻设计师，这说明他们自己也意识到原创能力不够，虽然大家嘴上都说没有抄袭，但人们

对产品长得太像已经非常敏感，设计师们经常纠结，要么选择保守路线避免出错，要么尝试

冒险搞些新设计，可是风险又太大，有些公司还是靠改改外观来应付法规和营销需求，真正

的技术进步还没有在设计上体现出来。

中国车企早期没有被过度批评模仿行为，主要是因为当时行业基础薄弱，资金短缺、技

术落后、品牌影响力不足，采取借鉴成熟设计成为最可行的生存方式，德国和日本汽车工业

同样经历过类似发展阶段，只是他们将这个过程拉长到三十年，而中国车企将其压缩至十年

完成，从法律角度看，汽车外观专利保护制度较为宽松，维权程序复杂且成本高昂，导致许

多企业选择放弃追究，这种环境下，谁能率先推出产品谁就能抢占市场，即使面临模仿争议

也难有实质性制约。

抄是起点，不是终点，现在有些车确实有自己的风格，比如某克那种硬派感觉，或者某

迪后来形成的一套设计语言，都是慢慢摸索出来的，但还有很多车停在安全区里打转，不敢

突破，新能源车同质化很明显，大家拼的是电池、智能座舱这些看不见的部分，可这些东西

怎么用视觉表现出来，还是个难题，用户买的是车，不是参数表，好看、好开、有特点，才



能真正留住人。
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