
“车电分离”才是未来？京东这一手，可能直接改写了游戏
规则！

来源：林美谕 发布时间：2025-11-22 20:05:57

京东不造车，却给所有车企上了一课

车圈最近真是炸了锅。昨天晚上，一个消息像深水炸弹一样扔了进来：京东要卖车了，

一台电动车，价格直接干到了49900！你没听错，不到五万块。很多人第一反应是，京东也

跟风造车了？其实根本不是那么回事。人家压根不碰工厂这种重活，而是拉来了广汽埃安负

责生产，找上了宁德时代提供换电服务。京东自己呢，就干两件事：线上卖车，线下服务。

这就像一个顶级大厨，他不开饭店，而是联合最好的农场和物流，专门做高端外卖，把价格

打下来了。
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这哪是卖车，这简直是在给传统车企“刮骨疗毒”啊！传统的卖车模式是什么？一辆车

从工厂出来，经过总代理、区域代理、4S店，每一层都要扒一层皮，最后到消费者手里，价

格早就“胖”了一圈。京东直接把中间商全砍了，用自己强大的电商平台直面用户。这还不

算完，它还玩了个更绝的“车电分离”。电池是电动车最贵的部件，占总成本近40%，京东

直接把这部分从车价里抠出去，让你按月租。一下子就把十几万的购车门槛，降到了五万以

内。 这套打法，根本不是在跟谁比谁的发动机好，谁的屏幕大，它是在比谁的“刀法”快，

谁能把成本切得更薄。

说到这个，就得聊聊那个“租电池”到底是个啥感觉。你买这台车，拿到的是一辆“无

电车身”，电池是租的。每个月交几百块钱的租金，就拥有了电池的使用权。这就像你租房

子，你不用花几百万全款买下，只要按月付房租就能住。这简直是给消费者吃了一颗“定心

丸”，彻底打消了两大焦虑。第一个焦虑是电池衰减。电动车开个几年，电池续航打折是肯

定的，换一块电池好几万，肉疼死了。现在电池是租的，衰减了？那是运营商的事，跟你没

关系。第二个焦虑是充电慢。快充再快也得个半小时，万一赶时间呢？换电模式就像去加油

站，三分钟，一块满电的电池给你换上，比上厕所还快。这种体验，对于把车当成纯粹工具

的用户来说，简直是“福音”。



我们举个最实际的例子。比如一个在县城里跑小生意的老板，每天都要开着车进货送货。他

买这台京东车，花了不到五万。每个月可能就花个五六百块租电池。算下来，比油费便宜多

了。开了三年，车想换了，或者电池感觉不行了，他直接把车卖了就行，根本不用操心电池

还值多少钱，还能不能卖出去。这就把一个贬值的“大包袱”，变成了一个按需付费的“服

务”。传统车企卖给你的是一个完整的资产，而京东卖给你的是一个“使用权”，这个心态

上的转变，对下沉市场的用户来说，吸引力太大了。

我甚至觉得，京东这次玩的换电，比蔚来还有“杀伤力”。蔚来把换电当成了高端服务，是

给车主的“豪华大餐”。而京东把它变成了“快餐”，主打一个方便、便宜、管饱。它把换

电从一个“炫技”的功能，变成了一个解决民生问题的“基础设施”。想想看，未来京东的

快递站、便利店旁边，都建一个换电站，那网络密度得多恐怖？这才是它真正的“王牌”。

当换电比充电还方便的时候，谁还会为了一块电池的所有权买单呢？



我大胆预测一下，这波操作之后，整个车市的“游戏规则”都要被改写。 就好像当年

智能手机干掉了功能机一样，不是功能机不好用，而是智能手机的“生态”太强大了。未来，

买车可能真的就像我们现在买手机一样，在电商平台上下单，然后第二天就送到家，电池没

电了，去换电站三分钟搞定。那些还在坚持4S店模式、不肯放低身段的车企，可能会被时代

无情地抛弃。 这已经不是一场关于车的竞争了，而是一场关于商业模式的“革命”。京东

扔下的这颗石子，激起的将是整个行业的滔天巨浪。

那么问题来了，你觉得京东这套“空手套白狼”的玩法，真的能颠覆车市吗？如果这台

车质量靠谱，你会考虑入手一台吗？评论区聊聊你的看法。
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