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最近刷懂车帝可太有意思了！好多兄弟都卡在 25 万预算选电车，天天在帖子里掰扯

“续航到底虚不虚”“后排能不能塞下全家”“开两年还能卖多少钱”。咱作为刚换电车的

老司机，这纠结劲儿可太懂了 —— 上班通勤要省电，周末带娃出游得能跑，还得算着未来

卖车亏不亏，想找台挑不出大毛病的车，简直比考驾照还难！​

前阵子帮发小选车，25 万左右的热门电车几乎试了个遍，每台都有亮点但也都差点意

思。直到试驾了乐道 L60 长续航版（2025 款 740km 长续航，售价 23.59 万），好家伙！

大家最关心的这几个硬指标，它居然都稳稳拿捏住了。今儿就凭着实际试驾感受，再结合查

的资料，跟大伙唠唠这车到底是不是 “真・六边形战士”！
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选电车时很多人会忽略保值率，但等真到换车的时候就知道有多重要了。传统纯电车最

让人头疼的就是电池衰减问题，开个三五年电池容量掉了，车的残值也跟着打折扣。我之前

那台燃油车开了五年还能卖个半价，而身边朋友的老电车，三年就只剩三成多残值，差距确

实明显。​

乐道 L60 的优势在于它是换电车型，这一点对保值率的影响挺关键。第三方残值评估

机构的数据显示，它的三年保值率不仅超过了同价位的纯电轿车和 SUV，甚至能和一些豪华



品牌入门车型掰掰手腕。具体算下来，以 23.59 万的购车价为例，和同级别的非换电车型

相比，三年后转手大概能多保留近 2 万元的价值，平均到每年差不多能省下 7000 元左右

的资产损耗，这笔钱拿来做保养或者充电都挺香的。​

为啥换电车型保值率更稳？核心还是电池状态有保障。传统电车的电池跟着车跑，衰减

是必然的，但乐道 L60 每次换的都是健康状态的电池，不会因为电池老化让车辆贬值。而

且现在换电技术越来越成熟，品牌的补能网络也在慢慢扩大，这就让它的保值率有了长期稳

定的基础。不过这里得说明白，保值率受车况、里程、市场供需等多种因素影响，换电只是

其中一个加分项，不能指望它完全不受市场波动影响。

对于纯电车来说，续航绝对是绕不开的核心，毕竟谁也不想开着开着就陷入 “找桩焦

虑”。乐道 L60 长续航版的 CLTC 综合续航能到 740km，这个数据在 25 万级里确实算突

出的 —— 同价位的纯电 SUV 大多续航在 600 到 650km 之间，就算和更高价位的车型相

比，这个续航表现也很有竞争力。​



但标称数据终究是参考，实际开起来怎么样才重要。我查了懂车帝上的实测数据，在气

温 25℃左右的环境下，它的高速续航能跑到 414.1km。这个成绩在高速场景下算不错的，

毕竟高速上电机转速高，能耗会比市区高不少。日常通勤的话就更从容了，我朋友每天开

50km 左右，充一次电差不多能连续用 14 天，不用像有些短续航车型那样每周都要惦记着

充电。​

有网友做过乐道 L60、特斯拉 Model Y 和小鹏 G6 的续航对比测试，同样 60 度电的

情况下，乐道实际跑了 390 公里，续航达成率 70%，而特斯拉 Model Y 达成率 78.2%。客

观说，乐道的续航达成率在同级里属于中上水平，但算不上顶尖，毕竟不同品牌的电控技术

各有侧重。不过考虑到它的车身尺寸和重量，能有这样的表现已经超出预期。​

能耗方面倒是有惊喜，它的 CLTC 综合电耗是 11.9kWh/100km。按居民电价 0.5 元

/kWh 来算，每公里电费大概只有 0.06 元。我给大家算笔账，要是每年开 1.5 万公里，乐

道 L60 的电费支出大概是 1071 元，对比同级别燃油 SUV 每年近 1 万元的油费，确实划

算。就算和同级别的纯电车比，它的能耗也低了 10% 到 15%，每年能多省 1000 到 1500

元电费，长期用下来累积的节省还是挺可观的。​

能有这样的能耗表现，和它的技术设计分不开。全域高效电驱系统的电机效率能到 97%，能

量转化比较充分；再加上轻量化的车身、低滚阻轮胎，还有优化的车身线条减少风阻，这些

细节加起来，让每一度电都能更有效地转化成行驶里程，不至于出现 “标称续航很高，实

际开起来掉电飞快” 的情况。

对于家庭用户来说，空间绝对是 “刚需”，毕竟后排坐老人孩子、后备箱装婴儿车和

行李都是常事。乐道 L60 没有只追求 “看着大”，而是在实际使用空间上做了不少优化，

它的轴距有 2950mm，长宽高分别为 4828mm、1930mm、1616mm，这个尺寸在中型 SUV 里很

有优势。​



我身高 183cm，坐前排调整好驾驶姿势后，头部空间超过一拳，不会觉得压抑；换到后

排，腿部空间接近两拳，就算跷个二郎腿也没问题。最让人舒服的是后排中间的地板几乎是

平的，中间乘客不用踮着脚坐，上次带爸妈和孩子出门，我妈坐在中间，全程一个多小时也

没说累。我们还特意做了个测试，让五个身高 180cm 以上的成年男性同时乘车，前排两人、

后排三人，虽然后排中间乘客的横向空间不算特别宽裕，但没有出现拥挤到难受的情况，比

预期中要好不少。​

储物空间的实用性也值得夸一夸。后备箱常规容积有 500L，我试过放 2 个 28 寸行李

箱加 3 个 24 寸行李箱，完全没问题，箱盖能轻松合上，而同级别很多车型只能放下 2 个

28 寸加 1 个 24 寸的箱子。更贴心的是后备箱有个下沉式储物格，把隔板取下来后能多出

来近 100L 的空间，上次朋友露营带了台高度 80cm 的小型冰柜，居然刚好能装下，周围还

能塞下几个露营袋，这点确实超出预期。​

车内的小储物空间也考虑得很周到，算下来有 20 多处。前门的储物槽能同时放下

500ml 的保温杯和折叠伞，中控扶手箱大到能装下 10.2 英寸的平板电脑，后排中央扶手能

放 2 瓶矿泉水和一盒纸巾。副驾前面的手套箱内部做了分层设计，还带植绒处理，放墨镜、

行驶证这些小物件不会乱晃发出噪音。平时带孩子出门，零食、玩具、湿巾这些小物件都能

找到地方放，不会显得杂乱，这点对有娃家庭太重要了。

纯电车的补能体验直接影响用车幸福感，相信不少人都有过在高速服务区排队等充电桩

的经历，有时候一等就是一两个小时，太磨人了。乐道 L60 的换电功能，在这方面确实解

决了不少痛点。​

我特意去体验了一次换电，整个过程比想象中顺畅。提前在 APP 上预约后，导航直接

指引到换电站的指定位置，下车后扫码确认，车辆就自动进入换电流程。从扫码、停车，到

换完电离场，全程用不了 5 分钟，真正换电池的时间只有 3 分钟左右，比常规加油还快

（一般加油平均要 5 到 8 分钟）。而且换电不用自己动手，坐在车里等着就行，对女生或

者懒人来说特别友好。不过换电站的位置需要提前在 APP 上查好，目前虽然覆盖了大部分

城市，但和加油站比还是少一些，这点还得慢慢完善。​

关于换电网络覆盖，我查了最新的数据，截至 2025 年 10 月，乐道在全国 300 多个

城市已经有超过 2000 座换电站，核心高速路网上，换电站之间的距离不超过 50km，像京

沪、京哈这些热门的旅游线路基本都能实现 “换电无忧”。品牌还计划未来 1 年把换电站

增加到 3000 座，覆盖范围会进一步扩大，相信以后补能会越来越方便。​

更让人安心的是电池保障。每次换电的时候，系统都会对电池进行全面的健康检测，包

括电芯电压、温度、容量等 20 多项指标，确保换上去的电池容量不低于 90%，没有故障隐

患。不用像传统纯电车那样，担心用久了电池衰减导致续航缩水。另外，品牌还提供 “电

池终身质保” 服务，只要是非人为损坏，都能免费更换或维修，就算电池真出了问题，也



有保障，不用自己花大价钱换电池，这一点确实能打消不少人的顾虑。
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除了核心的续航、空间和补能，配置和驾驶体验也不能忽视。乐道 L60 在配置上没有

搞太多花里胡哨的东西，基本都是日常能用得上的实用配置。​

辅助驾驶系统是全系标配的 L2 + 级别，里面有全速域自适应巡航、车道居中保持、自

动辅助紧急制动这些功能。我在高速上试了一下，自适应巡航能根据前车速度自动调整车速，

跟车距离有三档可调，堵车时也能自动跟停；车道居中保持能让车稳稳走在车道中间，不用

一直紧绷着方向盘，长途开下来确实没那么累。市区开车时，自动辅助紧急制动也触发过一

次，当时前车突然刹车，我的车及时停下了，虽然有点惊，但能感觉到多了一份安全保障，

新手司机应该会很喜欢。​

智能座舱的体验也不错，15.6 英寸的 2.5K 中控屏加上 10.25 英寸的全液晶仪表，屏

幕分辨率很高，显示效果清晰，操作起来很流畅，没遇到卡顿的情况。语音交互挺灵敏的，

支持连续对话和分区唤醒，不管是调空调温度、设导航，还是控制车窗，说句话就能实现，

开车的时候不用动手操作，更安全。最让我满意的是中控屏下面保留了物理按键，像调空调、

开暖风这些常用操作，不用在屏幕上找半天，盲操作就能完成，兼顾了科技感和实用性。​

舒适性配置也挺到位的。前排座椅有加热和通风功能，冬天坐上去不会冻屁股，夏天也

不会闷得难受，座椅的填充物软硬适中，支撑性不错。后排有独立的空调控制面板，还有 2

个 USB-C 充电接口，后排乘客可以自己调温度，手机没电了也能随时充电，不用抢充电头。

隔音效果也值得夸一夸，整车用了双层隔音玻璃，还加了主动降噪技术，60km/h 以下行驶

时，车内噪音只有 52 分贝，和一些豪华轿车的静谧性差不多，上次带孩子出门，他在后排

睡了一路，完全没被外面的噪音吵醒。​

驾驶质感方面，乐道 L60 有后置后驱和双电机四驱两种驱动形式，我体验的是后驱版

本，起步很平顺，加速也比较线性，不会有窜动感。动能回收系统有三档可调，最低档位的

调校得比较柔和，松开油门后没有明显的拖拽感，和燃油车的驾驶感受很接近，同行的朋友

容易晕车，坐这台车居然没出现不适，这点做得挺贴心。底盘调校偏舒适，采用前麦弗逊 +

后多连杆的悬架组合，过减速带的时候颠簸感不明显，家用代步刚好合适，不过操控性就不

要有太高期待了，毕竟这不是运动型车。​

安全方面也做得比较扎实。车身是笼式结构，高强度钢的占比达到 75%，关键部位还用

了热成型钢，能在碰撞时更好地保护车内人员。配备了 6 个安全气囊，包括前排侧气囊和

前后头部气帘，覆盖得比较全面。电池包用了 IP68 级的防水防尘设计，还做了碰撞防护结

构优化，就算遇到暴雨天气，或者开车经过涉水路段，也不用担心电池进水出问题，安全性

有保障。



综合来看，乐道 L60 长续航版在 25 万级纯电车型里，确实是一款实用主义的代表车

型。它没有靠 “高端”“豪华” 这些噱头吸引眼球，而是在用户最关心的保值率、续航、

空间、补能这些核心维度上，给出了切实可行的解决方案。​

如果你是家庭用户，预算在 20-25 万之间，看重实用性和长期使用成本，平时既有日

常通勤需求，又经常带家人出游，那乐道 L60 值得重点考虑。它不会让你在日常使用中频

繁遇到 “续航不够用”“空间太拥挤”“补能太麻烦” 的问题，也不用为未来的保值率和

电池寿命过多担忧。​

当然，选车还是得亲自体验。建议大家去门店试驾一下，感受下空间是否符合需求，驾

驶质感是否喜欢，有条件的话再体验一次换电流程。最好带上家人一起去，让老人试试后排

的舒适度，孩子感受下车内的储物便利性，毕竟适合全家的才是好车。

HTML版本： 25万级纯电SUV，为什么大家都选它？｜新车评测

https://www.cae-forum.org/caecp/34885.html
https://www.cae-forum.org/caecp/34885.html
https://www.cae-forum.org/caecp/34885.html

