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一、架构：天舆平台下的全能源家用 MPV

星光 730 不是在老宝骏 730 的平台上简单“改电”，而是基于五菱原生新能源架

构——天舆架构开发的一款 MPV。燃油、插混、纯电三套动力共用一套车身和底盘基础结构。

这里有两个关键点：

前期为三种动力预留布置空间前舱要同时满足 1.5T 涡轮发动机或 1.5L 混动专用机、

电机/电驱总成、PDU 等的布置；地板和后轴区域则要兼顾传统油箱、混动电池包或大容量

动力电池。对工程团队来说，这直接关系到布置完整性、正碰/侧碰路径以及 NVH 表现，难

度不小。好处是零部件共用率高，整车成本和后期维护成本都更容易控制。

“50+ 项油电同配”的真实含义五菱提到的 50 多项“油电同配”，本质是结构和电气

的一体化开发：同一套白车身、内外饰和电气架构，尽量减少不同动力型式带来的零件差异。

这对生产制造、供应链管理以及售后服务都更友好。

简单来说，星光 730 所在的平台，是从一开始就按“多能源共线生产”去设计的，而

不是在燃油车底盘上后期硬塞一个电池包。



二、车身结构与风阻：六环笼式车身 + 低风阻细节1. 结构安全：75.6% 高强钢 + 六环笼

式

星光 730 采用六环高强钢笼式车身结构，高强钢占比 75.6%，在 A/B/C 柱、门槛等关

键区域使用 1500 MPa 热成型钢，前防撞梁为 2.5 mm 铝合金防撞梁配合吸能盒。

“六环笼式”的要点，是在 A/B/C 柱、门槛和横梁位置构成多道闭合刚性环路，使碰

撞载荷有连续的传递路径，降低单点失效风险。1500 MPa 热成型钢通常布置在 A 柱、B 柱

和门槛区域，提高乘员舱抗变形能力。前防撞梁和吸能盒负责在正碰时优先发生可控变形，

配合发动机下沉结构，为乘员舱留出生存空间。

在 10 万级家用 MPV 里，这样的高强钢比例和材料规格算是比较激进的取向，说明在

白车身成本上是愿意下本钱的。

2. 风阻：做到 Cd 0.276 的实际意义

资料显示，星光 730 在轮辋饰盖、底护板、前后轮气坝等细节上做了针对性的空气动

力学优化，纯电版风阻系数可做到 0.276。对一台车长 4.91 米、车身接近“方盒子”造型

的 MPV 来说，这个 Cd 水平已经不低了。

工程层面有两点好处：

对纯电/插混版本，高速工况下风阻是能耗大头，Cd 每下降 0.01，长途能耗和风噪都

会有可感知的改善；

对 NVH 而言，风噪是箱型车的主要噪声来源之一，风阻优化做扎实，整车的高速静谧

性更有基础。

也就是说，这台车的外形不只是视觉风格的问题，背后有明确的能耗和 NVH 指标在牵

着设计走。

三、动力系统：一平台三总成的取舍1. 1.5T 燃油版：偏高输出的小排量增压

燃油版搭载 1.5T LC4 发动机，最大功率 130 kW，最大扭矩 290 N·m，采用米勒循环、双

顶置凸轮轴和缸内直喷技术，匹配 6MT 或 CVT 变速箱。

130 kW / 290 N·m 放在一台家用 MPV 上属于动力储备比较充足的标定，更考虑的是



7 人满载加行李情况下的爬坡和高速超车能力。米勒循环带来的高膨胀比能提升热效率，但

需要配合增压和可变气门控制，在保证油耗的同时尽量兼顾低转速响应和驾驶平顺性。

在 7–8 万的价位区间，这套总成的动力水平是偏上限的，NVH 表现则更多取决于机脚、隔

音和标定，具体还要实车验证。

2. 插混版：灵犀动力 3.0 的系统思路

插混 125 km 豪华型搭载灵犀动力 3.0 系统：

1.5L 混动专用阿特金森循环发动机，最高热效率约 42.7–43.2%；

第四代 10 合 1 高效混动电驱，将电机、减速器、DC/DC、OBC 等高度集成；

CLTC 纯电续航 125 km，综合续航 1100 km，亏电油耗 5.3 L/100 km。

从系统工程角度看，有几点值得注意：

高集成度电驱：十合一的好处是零部件数量少、线束更短、热管理系统统一，包络空间

和整备质量都有优势，装配也更简单；代价是模块化程度高，出问题时可能需要总成级别维

修，后期单次维修成本会更高。

高热效率发动机：混动专用机主要工作在高效率区间，不追求极致动力输出，重点是整

个油耗地图的优化；匹配标定时，发动机的介入时机、转速与负荷控制要在“听感”和油耗

之间找到平衡。

能量路径：城市工况以电驱为主，发动机更多承担发电和中高速区间直驱的角色。125

km 纯电续航，对绝大多数日常通勤（单程 20–30 km）来说，基本可以做到日常只充电、

不加油。

这套系统已经在五菱多款车型上量产验证过，可靠性和标定成熟度有一定基础，放到星

光 730 上更多是换了车身和使用场景。

3. 纯电版：60 kWh 神炼电池 + 2C 快充

纯电 500 km 豪华型搭载单电机驱动，最大功率 100 kW，配备 60 kWh 磷酸铁锂“神

炼电池”，CLTC 续航 500 km，2C 充电倍率，官方给出的数据是 15 分钟可补能约 200 km，

电耗约 13.6 kWh/100 km。

神炼电池在五菱体系已经有大规模装车应用，整体思路是：

在结构上通过电芯“问顶”结构、多重防护层设计以及多针刺测试，提高电芯抗热失控

能力；

在系统层面依托 BMS 与云端监控，对温度、电压异常做实时诊断和预警。

关键词是安全优先、能量密度够用、成本可控。用在家用 MPV 上，目标不是追求极限



轻量化和性能，而是保证整车热安全可控、能耗在合理水平。

四、底盘与乘坐：前麦弗逊 + 后多连杆，围绕“抗晕车”调校

星光 730 采用前麦弗逊、后多连杆独立悬架布置，这在 10 万级 MPV 中并不常见，很

多同价位车型仍是后扭力梁结构。

这种悬架组合的优势主要体现在两方面：

后轴横纵向力解耦更好：多连杆可以更自由地控制外倾和前束变化曲线，在满载和弯道

工况下，既能压制侧倾，又能保留一定的舒适性，对重心较高的 MPV 尤其重要。

地板高度更容易控制：插混和纯电版本后轴附近需要为电池/油箱腾出更多空间，独立

悬架有利于在保证行程的前提下把地板做得更低，改善第三排坐姿和进出便利性。

官方提到，工程团队对后悬架 24 处衬套刚度做了细致调整，目标是降低碎震感和晕车

概率。简单理解，就是通过橡胶衬套的刚度、阻尼和预紧力分配，把高频振动过滤掉，同时

避免低频大幅摆动造成“晃船感”。

转向和制动系统暂未看到特别强调的“黑科技”，整体风格可以判断为以舒适和稳定为

优先，不刻意追求驾驶乐趣，但在家庭日常工况下应该比较好相处。

五、电子电气与场景：够用为主，不追高阶智驾

星光 730 的电子电气架构目前披露不多，从配置上看，整车在智能化方向上的策略

是“功能到位，不做堆砌”。

车机部分配备 12.8 英寸中控屏，支持车机互联，小憩、露营、离车不断电等场景模式

更偏实用。

智驾层面以常规 L2 级辅助为主（自适应巡航、车道辅助等，视车型配置），没有上高

算力芯片和城市 NOA 这类卖点。

电源管理支持驻车供电、简单露营场景，没有刻意主打大功率对外放电等复杂玩法。

对于 10 万级家用 MPV 的目标人群来说，真正的刚需是空间、安全、稳定性和用车成

本，高阶智驾并不是决策关键点。少上一颗高算力域控，反而可以把预算多分配给车身结构、

电动侧滑门机构、座椅和 NVH 这些更直接影响体验的部分。

六、工程视角的结论：钱花在了对的地方

从工程角度看，星光 730 不是那种靠堆参数和华丽配置来吸引眼球的车，但可以看出，研

发预算主要集中在几个核心方向：

架构层面：原生天舆平台 + 一车三动力，提高了零件共用度和后期维护便利性。

结构安全：六环高强钢笼式车身、75.6% 高强钢、1500 MPa 热成型钢、铝合金防撞梁



和发动机下沉结构，这些看不见的地方成本并不低。

能耗与热管理：灵犀动力 3.0 高热效率混动系统、神炼电池的安全与 2C 快充能

力、0.276 的风阻系数，对插混和纯电长期用车成本帮助都比较实在。

使用场景：2+2+3 真七座、高空间利用率、230 mm 过道、电动侧滑门、低门槛和 B 柱

把手，细节基本都对准了老人、小孩、多人口家庭这几类典型用户。

需要后续实车验证的地方也比较明确：NVH 水平、满载爬坡时的热衰减情况，以及插混

和纯电在极端气候（高温、严寒）环境下的实际能耗表现。另外，十合一高集成电驱在后期

单点故障时的维修成本，用户也需要有心理预期。

整体看，在 7–11 万这个对成本极其敏感的区间，星光 730 没有把预算砸在高阶智驾和“

看上去很豪华”的装饰上，而是优先保证了车身结构、安全、能耗系统和关键家用场景。这

种优先级排序，对一台主打家庭用户的 MPV 来说，是比较务实、也更工程化的做法。
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