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L3开场，NOA智驾普及战打响！

NOA前装上量正在进入深水区。

本周，高工智能汽车研究院发布报告称，2025年9月，中国市场（不含进出口）乘用车

前装标配NOA（含高速、城区）搭载率升至29.15%，单月上车交付首次突破60万辆。

1-9月，前装标配NOA搭载率为21.75%，交付量突破360万辆。其中，前三季度合资品牌

在中国市场标配搭载NOA交付15.93万辆，同比增长62.22%。

目前，高端市场正处于高阶不断突破性能边界，主攻L3/L4商业化落地的关键阶段。同

时，NOA持续放量则聚焦20万元以下价位潜力增量空间。



L3进入量产前夜

今年4月，华为乾崑智驾正式发布新一代高阶智能驾驶辅助系统ADS 4（目前已有多个品

牌车型量产搭载），并发布了高速L3商用解决方案。目前，华为乾崑云端世界引擎已经进行

了6亿公里的高速L3仿真与验证。



上周，华为智能驾驶产品线总裁李文广对外表示，预计2026年实现高速L3规模商用、城

区L4试点商用，预计2027年实现城区L4规模商用。由于华为也参与了国家相关标准的起草制

定，业内也判断上述时间点可信度较高。

此外，小鹏汽车董事长何小鹏也在今年初宣布，到今年底，计划推出真正的L3级别自动

驾驶软件。“未来10年，一定是L3智能汽车的iPhone4时代，并走向全无人驾驶L4的10

年。”

同时，今年6月11日，全新车型小鹏G7Ultra版本车型搭载了3颗自研的图灵AI芯片（整

车有效算力高达2250 TOPS），具备L3级算力。紧接着，11月5日，小鹏汽车正式发布第二

代VLA，实现从视觉信号到动作指令的端到端直接输出，为L3/L4落地完善软件能力。

9月29日，极氪9X正式上市，首次亮相的千里浩瀚H9方案，被定义为具备量产能力的L3

级智能辅助驾驶解决方案。其中，最大的亮点就是配置了芯片、感知硬件、算法、转向、制

动、配电、通信和HMI全链路的8大安全冗余设计。

其中，感知硬件上，千里浩瀚H9采用行业唯一5激光雷达方案，首次实现激光雷达的360

度全覆盖。4颗极氪自研的全球首款四向高精度固态激光雷达布局，横向扫描范围150度，纵

向感知达到112度，最远探测距离15米。

此外，千里浩瀚H9的Smart AI Agent技术架构，在多模态VLA基础上，部署了独创的

「端到端安全对抗模型」，第一次实现了「双端到端大模型」算法的互相验证。

而L3的市场突破，还需要等待一些关键要素助推。

高工智能汽车研究院监测数据显示，今年前三季度，中国市场乘用车城区NOA的前装标配（

含软件）交付渗透率为7.01%，预计年底前或最晚明年一季度，这个数字要突破10%。

一旦突破10%这个里程碑数字，再加上VLA、世界模型等新一代技术方案的上车，尤其是

终端市场竞争的白热化，用户体验升级以及购买成本的下降，将加速推动L3/L4落地。

此前，工信部等八部门联合印发的《汽车行业稳增长工作方案（2025—2026年）》，就

明确提出：推进智能网联汽车准入和上路通行试点，有条件批准L3级车型生产准入，推动道

路交通安全、保险等法律法规完善。

这意味着，从顶层设计和监管层面，已经开始为L3真正规模化上路设定相关路线图。考

虑到初期软硬件成本以及潜在用户群体的有限，付费选装将是大趋势。

高速NOA持续放量

几年前，很多人不相信NOA会在短时间内替代入门级组合辅助驾驶；而今年以来，NOA

（尤其是高速NOA）仍处于搭载率快速上升周期，但入门级L2已经进入下降通道。

从高速NOA的标配车型价位分布来看，今年前三季度，最大的变化来自于20万元以下价



位车型，合计标配NOA交付量为172.42万辆，贡献整体市场交付量的接近50%，增量贡献率更

是达到70%。

一方面，适配高速NOA的计算平台多元化趋势凸显，从早期依赖英伟达，到近年来地平

线、高通、华为、黑芝麻智能、爱芯元智等更加丰富的量产选择。整体市场从原先的技术驱

动进入成本驱动周期。

另一方面，整车电子架构进一步升级，也在一定程度上降低了舱驾智能化的系统成本。

加上终端车市价格战持续，智能化在中低价位进入同质化竞争。“高速NOA更像是一个基础

配置，而城区NOA则是加分项。”

比如，舱驾一体方案的落地，尤其是单芯片高性价比平台。按照行业的测算，舱驾融合

方案相比于传统分立式架构，可以实现整车约30%降本，同时在单芯片基础上的灵活扩展，

可以满足更高阶智能化的功能拓展需求。

此前，德赛西威对外表示，高速NOA场景可以用8775舱驾一体增加4D毫米波雷达融合解

决，并且4D高性能雷达点云通过和图像进行前融合，AI感知能力解决特殊场景。

按照该公司的说法，基于单颗8775开发的舱驾一体中央计算平台方案，芯片成本和传统

的舱驾双芯片“高通8155+8620”组合，低约15%。

而，燃油车存量市场依然可观。

10月17日，博世宣布中阶智能辅助驾驶方案完成量产交付，已获捷途、北汽、东风等车

企的十余款车型定点。基于征程6E/M打造，能够实现高速领航辅助等功能。而这套系统的一

大亮点是可以适配燃油车型。

作为燃油车时代的辅助驾驶系统方案龙头，博世相关负责人此前也在公开场合直

言，“从技术角度而言，燃油车实现中高阶智驾完全可行。”但，燃油车机械件的复杂，非

常考验智驾系统的操控能力。

而今年以来，包括大众、吉利、奇瑞等品牌旗下的燃油车型都在加码智能化升级。9

月29日，上汽大众正式迎来Pro家族2026款的上市，首发搭载与卓驭联合开发的增强驾驶辅

助系统，首次支持端到端高快NOA功能。

几乎是同一时间，大众集团旗下豪华品牌—奥迪，则是选择华为乾崑智驾方案上车。同

样，双方基于E³ 1.2电子电气架构，实现了在燃油车上构建与电动车同级的智能驾驶硬件基

础，解决了动力协同、供电稳定等问题。

此外，吉利最新推出的中国星全新东方曜系列星越L(图片|配置|询价)和星瑞两款燃油

车，也首次搭载千里浩瀚H3智驾方案。而奇瑞也同样提出了“油电同智”战略，并计划

在2025年底前让超过30款燃油车型搭载“猎鹰智驾”系统。



而从搭载率来看，新能源车型高速NOA的标配率已经接近40%，相对应的燃油车高速NOA

的标配率不到2%。巨大的差距，也为市场注入潜在想象空间。

不少业内人士表示，中长期汽车市场将继续保持一定的分化格局，混动、纯电、燃油三

条技术路径将基本形成4:3:3的市场格局。其中，燃油车赛道无疑是智能化升级争夺的新增

量。

高工智能汽车研究院监测数据显示，2025年1-9月，中国市场（不含进出口）标配入门

级组合辅助驾驶（不含NOA）交付同比下滑2.02%，其中，三季度更是同比大幅下滑15.74%。

这也进一步凸显高速NOA在未来几年的市场主力地位。而城区NOA、L3则是拉开车型竞争

力。
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