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马力过剩的年代，国家终于要给快车套缰绳了。

前不久，公安部起草了一份《机动车运行安全技术条件》强制性国家标准的征求意见稿，针

对机动车运行安全提出了一系列具体要求。

有关车辆性能方面，作出了明确限制：规定乘用车每次启动后应默认处于百公里加速时

间不少于5秒的状态。



换言之，未来你买的无论是高性能燃油车或电车，默认零百加速时间都得5秒开外了。

鉴于5秒以内性能燃油车的高昂入手门槛，这项全新补充强制国标所侧重的车辆类型，

大家自然懂得都懂。

新国标征求意见稿发布之后，网友对限制加速性能话题的反应相当强烈，很多人拍手叫

好，认为这是新能源车野蛮生长的必要矫正。

“那些夸大的宣传，终于要被整治了。”

说法趋于严谨，也不会让人过于追求速度至上，在新能源车遍地4秒起步的情况下，市

场竞争标准也要迎来一轮洗牌了。
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平衡安全和性能

虽然作出限制，但并非是“一刀切”。

先来看具体的规定内容，乘用车每次上电／点火后（发动机自动启停除外），应处于百

公里加速时间不小于 5s 的默认工作状态。

新规中指得是“默认工作状态”，换言之，非默认工作状态下并未禁止车辆具备更高性

能。

只是要求在默认模式下受限，这就意味着，在后续可以通过类似于驾驶模式的切换，在

用户主动选择后可以解除加速限制，并非直接“削掉性能上限”，意在让驾驶人使用高加速

模式时需有意识的采取一定操作，用来提高其驾驶准备。

这样一来，那些加速性能轻松突破3秒大关的电车，在每次重新启动后，都将以更温和

的表现起步，也算间接提升安全系数。



新规一经发布，网友们的观点五花八门，有人认为，事在人为，5秒一样能起飞，“是

车问题吗？是司机问题。”

对于为什么要做出这项修订，官方也给出了补充解释：

近年来，纯电动汽车、插电式混合动力汽车启动加速失控事故多发，其多是由于驾驶人

使用高加速模式时，对高加速模式的驾驶准备和操控能力不足。为此，要求车辆刚启动时处

于加速性能较低的默认工作状态，让驾驶人使用高加速模式时需有意识的采取一定操作，以

期提高其驾驶准备。据统计，目前驾校教练车和大多数燃油乘用车的百公里加速时间普遍大

于5秒，新老司机对于这种加速度更为适应，不易误操作。

在给出的补充解释中，其实就已经说明了原因——马力廉价，也带来了潜在风险。

众所周知，电机扭矩的特性曲线与内燃机截然不同，它无需等待转速攀升，就能在零转

速区间直接输出峰值扭矩，这种“即踩即有”的动力响应，让新能源汽车比传统燃油车起步

加速更快。

这也就导致了即便是20万级的家用新能源车，也能有3秒、4秒破百的数据，将百万级超

跑的性能，低廉地、无条件地下放到了每一位家用驾照持有者的手中。

就像在补充解释中说的那样，一般人对高加速模式的驾驶准备和操控能力不足，极易引

发道路交通事故，近两年来，这样的事情已经太多了。

余承东此前也曾说过，“有些车一味追求2秒加速、3秒加速，大大超过了正常马路的需

要，这种速度过剩没有实际意义，安全才是最重要的。”
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“我们不是做不出2秒，实验室里1.9秒的成绩早就跑通，但法规、道路、用户能力三维

约束下，2秒只能留在赛道。”

而且，新规并非禁止高性能，而是通过"非默认"设置平衡安全与性能。

早在今年5月，就已经有11家车企联合向汽标委提交了《关于限制乘用车默认最大驱动

力的技术说明》，建议将“温和起步”作为默认策略，把“高性能”留给用户主动选择，并

配套可溯源日志。

显然，作为车企也早就意识到，随着驱动技术的进步，当狂暴的加速性能迅速下放至普

通消费者触手可及的价位，反而会适得其反。

此外，针对新能源车的“秒表式”加速性能，还做出了另一项规定，“纯电动、插电式

混合动力载客汽车应具备踏板误踩加速抑制功能，在静止、蠕行时能够检测，抑制动力输出，

并通过一个明显的信号装置（例如：声或光信号）提示驾驶人”。



从描述来看，显然也是针对电车起步阶段“意外加速”所设计的限制和警示手段。
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智驾也要认人了

这份新的强制国标征求意见稿，还聚焦了近两年来新能源汽车中的各种常见问题。

比如近期争议较大的汽车门把手锁死和安全逃生方面，新规规定，所有车门（不含尾门）必

须具备机械释放功能。若车辆装备电动式门把手，必须同时设置机械式应急把手，并在附近

位置设置醒目标识。

当车辆不可逆约束装置（安全气囊）展开或电池热事件发生时，非碰撞侧车门应自动解

锁，且车门应能在不借助工具的情况下由外部开启，并且要求乘用车应保证每个乘员至少能

从两个不同的车门上下车。

为了防止车辆热失控事件，纯电动汽车和插电式混合动力汽车应具备在特定情况下自动

切断动力电路的功能。当车辆在纵向或横向方向上150毫秒内速度变化达到或超过25公里/小

时，或不可逆约束装置展开时，车辆应能自动切断动力电路，以防止电池起火等安全事故的

发生。

一旦电池发生热失控事件，车辆应通过明显的声光信号提示车内人员，并且动力电池应

配备定向泄压和压力平衡装置，预留泄压通道，确保电池泄压时不会影响驾驶舱人员的安全。

对于车长大于或等于6米的纯电动客车和插电式混合动力客车，要求在电池报警后5分钟

内电池箱外部不能起火或爆炸，争取出乘客的安全逃生时间。

有关辅助驾驶的规范仍在不断完善，这次新规，对于驾驶人的系统使用能力验证成为关

键要求。

新标规定，每次车辆上电或点火后，需通过生物识别或账号登录两种方式中的至少一种，确

认驾驶人已完成辅助驾驶系统的使用培训，才能继续行驶。

这就意味着，同一辆车，如果换一个人开，有可能就使用不了辅助驾驶功能，除非都完

成了系统培训。

此外，组合驾驶辅助系统在激活状态下，当车速大于10公里/小时，应至少采用手部脱

离检测和视线脱离检测方式，持续检测驾驶人是否在执行相应的动态驾驶任务。

随着车内的“彩电”越来越多，为了保障行驶中的安全，意见稿还要求汽车在行驶速度

超过10公里/小时时，驾驶室前部的显示装置应关闭并禁止开启娱乐影像播放和游戏功能。

其中包括车内显示屏和抬头显示装置等。

当然全部规定还不仅限这些，如今也只是在征求意见阶段，尚未正式实施，按照公示，



或许6个月后，这些新的规定就会替代现行的GB 7258国标。

届时，新能源车体系下的规范，又将迎来新一轮约束，对于市场来说，当然会更安全了。
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