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近日，京东、广汽埃安和宁德时代共同推出了一款名为“埃安UT super”的新车，租电

池价格只需4.99万元，买断价是8.99万元，这个低价是因为三家公司分摊了电池成本，用户

不用再担心电池贵、贬值快或充电麻烦的问题。

以前买新能源车，电池占整车成本的三四成，价格一直降不下来，现在厂家把电池单独

拿出来让用户租着用，就像交水电费一样按月支付，电池所有权归宁德时代所有，京东负责

充电和运营维护，广汽则管造车和售后服务，说到底这不是在卖车，而是在提供出行服务，

你花钱买到的是能够开出去的权利，而不是一堆铁皮加上电池。

京东这次的做法很聪明，它不光继续做家电和数码产品的生意，也开始进入汽车市场，

通过补贴和平台流量降低买车门槛，吸引三四线城市的消费者，广汽面对激烈竞争，自己打

价格战不太划算，不如借助电商平台节省营销开支，还能更快卖掉库存车辆，宁德时代更有

想法，把电池当作一种服务来卖，不依赖车企赚差价，而是靠长期运营和回收电池来盈利，

相当于给自己建了一个电池银行。

这件事确实有依据，2025年国家正在推动"车电分离"模式，各地也在统一换电标准，他

们选择这个时机进入市场，就是看准了政策带来的机会，之前特斯拉和蔚来尝试过类似做法，

但都是独立运营，这次是电商平台、汽车企业和电池厂商三方合作，资源整合更加全面。

不过问题也挺多，比如这四万九千九百块钱到底有没有包含充电的费用，电池用旧了应

该找谁来赔偿，要是中途不想继续租了又该怎么退钱，这些事都没有讲清楚，很多人担心这

种低价是靠平台补贴撑起来的，一旦京东不再给流量支持，广汽不再愿意降价，宁德时代也



不肯兜底，这个模式可能就运转不下去了，现在这三方合作看起来挺愉快，但具体利益怎么

分配，责任谁来承担，都还没有真正经历过考验。

现在车已经上市，价格也公布了，能不能长久发展要看用户是否愿意购买，还要看这三

家公司能否持续合作下去，我觉得这种模式如果真能走通，以后买车就会像点外卖一样方便。
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