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高端汽车市场里，传统豪华品牌一直占着主要位置，不过这些年新能源车型技术越来越

好，这种情况慢慢有了变化。蔚来 ET9 是品牌新出的旗舰车，主要面向看重生活品质、愿

意试试新科技的用户，在坐车开车的舒服度、智能配置和豪华感营造上有自己的想法，给打

算换高端车的人多了一个选择，和传统豪华车不太一样。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3260车友

热议二手车47.98万起 | 15辆

​对高端车来说，坐车开车舒服不舒服，往往是用户需要关心的。蔚来 ET9 是四座的豪

华行政布局，轴距很长，车内空间足够大，后排乘客的腿前面空间很宽裕，不用缩着身子。

后排能单独控制空调，座椅也能加热、通风，还有按摩功能，跑长途的时候，能缓解久坐的

疲劳。实际坐进去能感觉到，座椅填充物软硬刚好，对腰和腿的支撑也到位，连续坐两三个

小时，腰背不会觉得酸。前后贯穿的多功能行政桥，放个笔记本电脑、水杯都方便，不管是

商务接待还是带家人出门，都能顾到。

​车内的豪华感，更多体现在选料和做工的细节上。差不多九成的车内地方都用了软皮包

裹，就算中控台下面平时不怎么碰到的地方，也做了软包，还加了菱形格纹路，摸着手感细，

看着也有档次，不是只做表面功夫。前排驾驶位的布局既方便操作，也考虑到了舒服

度，15.6 英寸的悬浮 AMOLED 中控屏很显眼，旁边还有贯穿整个中控台的天际屏，操作界

面清楚，调空调、找导航这些操作都能很快完成。带线控技术的矩形方向盘握着手感不错，

粗细合适，双手搭在上面能自然放松，怀挡式换挡不用低头找挡杆，开车时换挡更顺，轻轻

拨一下拨杆就行，动作轻，也能感觉到清晰的反馈。

​后排的娱乐和交互配置，也比较符合高端用户的多种需求。两块 14.5 英寸的 AMOLED

头枕屏支持原生杜比视界，画质清楚细腻，还能三个屏幕一起播放，后排乘客观影、处理简

单的办公事都合适。实际用的时候，放高清电影时颜色还原得比较准，配合车内的音响，沉

浸感还可以。屏幕上带的摄像头能视频通话、自拍，也能面部识别和手势控制，不用伸手碰

屏幕就能操作，交互方式更灵活。比如商务出行时，后排乘客想临时开个线上会议，不用特

意找地方，挺方便的。​



智能系统好不好用，直接影响平时开车的方便程度。蔚来 ET9 的 雪松车机系统，靠高

通 8295 芯片运行，滑屏幕、切功能时都比较流畅，基本不会卡顿。升级后的 Cedar 1.3.0

系统，在智能座舱、NOMI 语音助手、驾乘体验和辅助驾驶这四块做了超过 50 项优化。其

中 NOMI 语音助手还算实用，能分清四个座位的指令，也能连续对话，看到屏幕上的功能，

喊一声就能操作，不用手动弄。比如说出 “打开后排空调”“放音乐” 这些指令，系统都

能准确回应，少了不少操作步骤。实际开车时，想调空调温度或者换导航目的地，只用说句

话就行，不用分心去碰屏幕，对驾驶安全也有帮助。

​辅助驾驶和安全配置全不全，对高端车的可靠性挺重要。蔚来 ET9 装了 31 个感知硬

件，有激光雷达、毫米波雷达还有摄像头，这些都是辅助驾驶功能的基础。平时开车时，自

适应巡航能跟着前车走，跟车距离会根据车速自己调整，遇到前车减速，车辆减速也比较平

缓，不会有突然的顿挫感；车道保持辅助能帮忙修正方向，就算是轻微的弯道，也能稳住保

持在车道中间，能减少驾驶员的操作强度。自动紧急制动在快碰到东西时，会提醒或者主动

刹车，能减轻开车的疲劳。DOW 开门预警也实用，开门时如果后面有车或者行人过来，会及

时提醒，避免撞到；360 度全景影像能清楚看到车周围的情况，停车时不用反复挪车，安全

和方便程度能好一些。

​车身结构和被动安全配置也看重防护效果。用的是钢铝镁合金复合车身，还加了

2000Mpa 的热成型高强度钢，车身硬度够，就算发生碰撞，也能尽量保护车内的人。实际开

车时能感觉到，车身整体性不错，过颠簸路面时没有松散的响声，让人觉得扎实可靠。车内

装了多个安全气囊，包括前排正面、侧面还有头部气帘，碰撞时能快速充气，起到缓冲作用。

车身结构也经过优化，碰撞时能合理分散冲击力，减少对乘客的伤害。​



动力和续航的平衡，是新能源高端车的一个重要竞争力。蔚来 ET9 用的是双电机四驱

系统，动力输出比较强，加速时能感觉到明显的推背感，适合喜欢开车乐趣的用户。起步时

动力反应快，轻轻踩下油门，就能感觉到加速的力道，就算在高速上，深踩油门也还有足够

的动力，超车时也比较从容。不过动力输出也不是一味的猛，普通模式下，加速过程平缓线

性，适合日常上下班开；切换到运动模式后，动力反应会更灵敏，适合喜欢开得激烈点的用

户。续航方面，102kWh 的电池包能支持较长的续航里程，日常通勤一周充一次电基本够了，

就算跑长途，也不用频繁找充电的地方。实际跑长途试驾时，全程开着空调和音乐，高速上

时速保持在 110 到 120 公里，续航达成率比较稳定，没有出现掉电特别快的情况。电池管

理系统能实时看着电池状态，保证电池安全稳定运行；快速充电技术也能在短时间内充进不

少电，减少了补能时的等待时间。

​外观设计上，蔚来 ET9 延续了品牌的家族风格，同时也考虑到了空气动力学和颜值。



车身长，轴距也长，整车看起来大气稳重，不显得臃肿。溜背式车顶从 A 柱附近开始慢慢

下沉，配合三段式贯穿尾灯，不仅让车身线条更流畅，也拉宽了尾部的视觉效果，同时也能

降低行驶时的风阻。实际开车时能感觉到，高速行驶时风噪控制得不错，就算时速超过 120

公里，车内还是比较安静，不会有明显的风噪声传进来。分体式大灯设计辨识度高，上面细

的是 LED 日行灯，下面是主照明灯，白天开车时更容易被注意到，晚上照明效果也能满足

需求，对夜间行车安全有帮助。​

车身侧面线条有力量感，大尺寸轮毂不仅看着显豪华，对车辆操控也有一定帮助，开车

时稳定性不错。过弯道时，轮毂和轮胎的抓地力还可以，车身侧倾控制得比较好，不会有明

显的倾斜感，驾驶员开着也能放心。车顶和左右翼子板上的激光雷达很显眼，不只是辅助驾

驶的关键部件，也成了外观的一个特色，让人能较快认出这是蔚来的车。车尾的贯穿式尾灯

和车头设计相呼应，晚上亮起来时醒目，也有科技感；后保险杠的细节处理加了点运动气息，

不会让整体风格显得沉闷。

​储物空间的实用性也符合高端车的定位。后备厢容积大，能轻松放下多个行李箱，前备

厢能放充电线、雨伞这些小物件，日常购物、长途旅行装东西的需求都能满足。实际用的时

候，把四个 20 寸行李箱放进后备厢后，还有剩余空间放背包这些小件，装载能力还可以。

车内储物空间布局合理，前排中控屏下面有带盖板的小储物槽，能放手机、钱包这些随身物

品，也有专门放手机和水杯的地方；中控台下面是镂空的，能放背包，既实用，也让车内看

起来整齐。​

价格和配置的搭配逻辑清楚，能满足不同用户的需求。三款车型价格覆盖范围比较广，

基础版把天行智能底盘、全主动悬架这些核心配置都做成了标配，如果用户更看重实用功能，

选基础版就行；签名版在材质上做了升级，用了更好的皮质和专属饰板，适合对内饰豪华氛

围要求更高的用户；地平线特别版加了专属的外观套件，包括特别的轮毂样式和车身颜色，

更适合喜欢个性化的消费者。买的时候按自己的需求选，不用为用不上的配置多花钱。

宝马7系最低售价：62.99万起最高降价：35.54万图片参数配置询底价懂车分4.33懂车实测

空间·性能等车友圈11万车友热议二手车1.98万起 | 1348辆

​除了车本身，服务体系对高端用户做决定也有影响。蔚来的换电网络已经比较成熟，换

电花的时间短，能缓解电动车补能的焦虑；实际体验换电服务时，整个过程不用下车，工作

人员会全程操作，从开进换电站到换完电离开，用不了十来分钟，比传统充电方式省不少时

间。上门服务和专属管家也让用车更方便，车出问题不用自己开去 4S 店，会有工作人员上

门处理，平时有用车疑问也能随时问专属管家，不用到处找人帮忙。这种 “车 + 服务”

的模式，符合高端用户对高效、省心的需求，也是有些传统豪华车用户考虑换蔚来 ET9 的

一个原因。

​当然，蔚来 ET9 在品牌认知度上，和那些在高端市场做了很多年的传统豪华品牌比，



还有差距，但它在电动化技术、智能化配置和驾乘体验上的不同特点，给喜欢创新和科技的

高端用户提供了新选择。如果有换高端车的打算，不妨去门店试乘试驾一下，亲身感受下座

椅的舒服度、智能系统的流畅度这些细节，再结合自己平时用车的需求，看看是不是符合预

期。毕竟，高端车好不好，还是要自己用了才知道。

蔚来ET9最低售价：76.80万起图片参数配置询底价懂车分暂无懂车实测暂无车友圈3260车友

热议二手车47.98万起 | 15辆
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