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这是一个非常有趣且颇具争议性的议题。我们来全面、客观地分析一下公安部这个新国

标征求意见。

首先，需要明确一个关键点：这个要求并非直接限制车辆的物理极速（比如最高时速），而

是要求车辆在每次启动时，默认处于一个“限制加速度”的模式下。 用户可以通过手动操作

（比如按一个按钮）来切换回“全功率”模式。

这个政策的出发点和可能带来的影响可以从以下几个角度来分析：

一、 政策出台的初衷（支持方观点）

1. 提升公共交通安全，减少交通事故：

· 遏制“马路飙车”和危险驾驶： 很多交通事故源于瞬间的加速过快，导致车辆失控

或驾驶员反应不及。默认模式下限制加速度，可以有效防止驾驶员（尤其是年轻、冲动型驾

驶员）在路口、停车场等复杂路况下突然猛踩油门造成事故。



· 降低“误操作”风险： 著名的“油门当刹车”事故，如果车辆加速性能被默认限制，即

使误踩，其造成的冲击和伤害也会小得多。这对于力量控制不精准的新手司机、老年司机尤

为有益。

2. 培养更平和的驾驶习惯：

· 默认设置对用户行为有强大的引导作用。如果每次启动车辆都处于一个相对“温

和”的模式，长此以往有助于驾驶员形成平稳起步、不急不躁的驾驶风格，这对于整体交通

流的顺畅和安全有积极意义。

3. 为未来的智能交通和车路协同打基础：

· 当车辆可以被系统默认设定在某个性能范围内时，就更便于交通管理系统的统一调

度和干预。例如，在未来，学校、医院等特定区域可以通过信号强制车辆进入限速限功率模

式。

二、 可能带来的问题和争议（反对方观点）

1. “一刀切”可能影响正常驾驶需求：



· 关键时刻的避险能力受损： 在高速公路上并入主路、在国道超车等场景下，快速、

果断的加速能力是确保安全的关键。如果每次都需要手动切换模式，可能会错过最佳时机，

甚至引发危险。

· 降低驾驶体验和效率： 对于驾驶技术娴熟、注重驾驶乐趣的用户来说，这是一个不

必要的束缚。每次上车都要多一个操作步骤，降低了便利性。

2. 技术实现的复杂性和潜在风险：

· 模式切换的可靠性与即时性： 这个功能必须100%可靠。如果系统出现故障，车辆无

法切换到全功率模式，或者在需要时切换延迟，后果不堪设想。

· 增加成本： 开发、测试和集成这套系统会增加车企的研发成本，最终可能会转嫁到

消费者身上。

3. 对汽车产业，尤其是新能源汽车产业的潜在影响：

· 削弱核心卖点： 强劲的加速性能是许多新能源汽车（特别是纯电动车）的核心优势

和重要卖点。强制默认限制加速，可能会削弱其市场竞争力。

· “5秒”门槛的科学依据： 为什么是5秒，而不是6秒或4秒？这个具体数值的科学性

和合理性需要充分的数据和论证来支撑。一些家用性能车的零百加速在6-7秒左右，这个规

定对它们影响不大；但对于很多性能电车（零百加速在3-4秒）来说，限制会非常明显。

4. 实际执行效果可能打折扣：

· 对于有危险驾驶意图的人来说，他们很可能养成“上车就关限制”的肌肉记忆，使

得该政策形同虚设。它主要限制的是“无意识”或“偶发性”的危险加速，而对“故意”的

危险驾驶行为约束有限。

三、 更深入的思考与可能的折中方案

这个政策的本质，是 “公共安全”与“个人驾驶自由”之间的一次博弈。它反映了管

理思路从“事后惩罚”向“事前预防”的转变。

一个更合理、更易被接受的方案可能是：

1. “新手模式”或“城市模式”而非强制默认： 可以强制要求车辆必须配备这种限制

加速的模式，并作为出厂默认设置，但允许用户在系统设置里将其更改为“记忆上一次状

态”。这样既保护了新手，又尊重了老司机的习惯。

2. 与驾驶员身份绑定： 结合车载摄像头或钥匙记忆，识别到是新手司机或特定家庭成

员驾驶时，自动启用该模式。

3. 分级限制而非单一标准： 根据车辆类型、功率等进行更精细化的分级要求，而不是



一个统一的“5秒”标准。

4. 加强宣传教育而非硬件限制： 通过驾校培训、公益广告等方式，更深入地普及安全

驾驶理念，从根源上改变驾驶员行为。
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如何看待这项征求意见？

· 从初衷上看： 它是善意的，目标是减少交通事故、拯救生命，体现了管理部门对道

路交通安全问题的深切关注和积极探索。

· 从手段上看： 它采用了比较直接和强硬的“技术干预”方式，引发了关于自由、效

率和实际效果的广泛争议。

· 从未来看： 这仅仅是一个“征求意见稿”，目的就是集思广益。它很可能不会以目

前的形式落地，但其所代表的“通过车辆默认设置引导安全驾驶”的理念，很可能成为未来

汽车安全和交通管理的一个发展方向。

最终的政策很可能是在听取了行业和公众的反馈后，形成一个更加平衡、更具可操作性

的方案。这场讨论本身，就是中国社会治理和法治建设不断进步的体现。
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