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根据乘联会最新数据，10月全国新能源乘用车厂商批发销量达161万辆，同比增长16%，

环比增长7%。今年1-10月累计批发销量已突破1205.4万辆，同比激增30%。尽管当月仅有18

个工作日，新能源车市仍呈现出结构性高增长态势。

在车企排名方面，比亚迪以近43.69万辆的销量继续保持领先地位，但同比出现12.72%

的下滑。这已是比亚迪连续多月出现同比下滑，去年此时其单月销量还能突破50万辆。随着

价格战优势减弱，比亚迪似乎正在从高速增长转向稳健发展。

吉利汽车凭借吉利银河系列的出色表现，以近17.79万辆的销量稳居第二，同比大

增63.61%。上汽通用五菱则依靠宏光MINIEV等小型车的热销，以近11.57万辆的销量重返第

三位。长安汽车和奇瑞汽车分别以10.67万辆和10.46万辆的成绩位列第四、第五，形成五家

车企同时突破10万辆的盛况。

值得注意的是，特斯拉中国在10月跌出前六，被零跑汽车超越。零跑以近7.03万辆的交

付量创下新纪录，这也是中国新势力车企首次在月度销量上超越特斯拉。这一变化引发业内

广泛关注，显示出市场竞争格局正在重塑。

在新势力阵营中，小鹏、蔚来和小米汽车均交出4万辆以上的成绩。其中小米汽车继续

保持神秘，仅公布“超过4万辆”的模糊数据，业内推测其实际销量可能再次超越小鹏。蔚

来汽车则在全新ES8和乐道L90(图片|配置|询价)的双重助力下，向月销5万辆的新目标迈进。



与这些车企的亮眼表现形成鲜明对比的是，理想汽车和广汽埃安出现同环比双下滑。理

想汽车10月交付量仅为近3.18万辆，较去年同期的5.14万辆大幅下跌。这一变化显示出即便

是曾经的热门品牌，在激烈市场竞争中也难以保持稳定。

合资品牌在新能源领域开始显现复苏迹象。上汽通用以近1.19万辆的销量领跑合资阵营，广

汽丰田则以近1.16万辆紧随其后。特别是广汽丰田，从年初几乎为零的销量到如今突破万辆，

铂智3X车型功不可没。长安马自达也以6877辆的成绩超越东风日产，显示出合资品牌在新能

源领域的重新布局。



然而，并非所有合资品牌都能跟上这波增长。广汽本田新能源车销量仅394辆，即便旗



下S7车型降价10万元仍未能提振销量。东风本田也仅有1107辆的表现，这些数据暴露出部分

传统合资车企在电动化转型中的困境。

从市场格局来看，10月新能源车市呈现出多元化竞争态势。传统自主品牌保持领先，新

势力持续发力，合资品牌开始复苏，而部分外资品牌则出现下滑。这种变化反映出中国新能

源汽车市场正在进入更加成熟的发展阶段，消费者对产品的要求也越来越高。

值得思考的是，在补贴政策逐步退坡的背景下，新能源车市依然保持高速增长，这说明

市场需求已经从政策驱动转向产品驱动。各家车企的产品力、技术实力和品牌影响力正在成

为决定销量的关键因素。

随着年终销售旺季的到来，新能源车市的竞争将更加激烈。那些目前仍处于落后位置的

车企，是否还能抓住最后的机会迎头赶上？当市场从蓝海转向红海，谁又将成为下一个被淘

汰者？这些问题都值得行业持续关注。毕竟，在这个快速变革的时代，一时的领先并不能保

证长期的成功，而暂时的落后也未必意味着永远无法翻身。
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