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近日，公安部发布的《机动车运行安全技术条件》征求意见稿中，一条“乘用车每次上

电/点火后，应处于百公里加速时间不小于5秒的默认工作状态”的规定引发热议。这一政策

直指新能源汽车时代“性能平民化”带来的安全隐患，将“速度与安全”这一永恒命题再次

推向公众视野。

加速性能与机械门把手的硬性规定

据全国标准信息公共服务平台官网，公安部组织起草的国家标准计划《机动车运行安全

技术条件（征求意见稿）》正式发布。

这一新规对新能源汽车的电池、智能驾驶辅助、加速失控、机械车门把手等问题做出了

新规定。新规要求“乘用车每次上电/点火后应处于百公里加速时间不小于5秒的默认工作状

态”。

这意味着，即使用户购买了一辆高性能电动车，每次启动后车辆也会默认处于相对温和

的加速模式。标准起草工作组在编制说明中表示，近年来纯电动汽车、插电式混合动力汽车

启动加速失控事故多发。



这些事故多是由于驾驶人使用高加速模式时，对高加速模式的驾驶准备和操控能力不足。

为何要对“快车”动刀？

政策出台背后，是近年来新能源车超速事故数据的攀升。据统计，2023年涉及新能源汽

车的交通事故中，因加速过快导致的占比达15%，且呈逐年上升趋势；2024年新能源车加速

失控事故同比涨47%，73%事故因司机控制不住瞬时高扭矩。随着高性能电动车普及，“崩直

线”成为部分年轻车主的娱乐方式，随之而来的是触目惊心的事故。

“这不是对性能的否定，而是对安全的敬畏。”中国汽车工业协会安全技术委员会主任

李建林在接受采访时明确表示，新规的出台有着扎实的现实依据。他提供的数据显示，近三

年来，纯电动与插混汽车的加速失控事故年均增长率达23%，其中67%的事故源于驾驶人对高

加速模式预判不足、操控准备不充分。

这些数据凸显了问题的严重性。

“电机的瞬时扭矩输出特性让动力‘随叫随到’，但多数持有普通驾照的消费者，并未

接受过高性能车型的驾驶培训。”李建林强调，5秒的门槛绝非凭空设定——调研显示，驾

校教练车及多数传统燃油车的加速时间普遍大于5秒，这是新老司机都能适应的安全区间，

能最大限度降低误操作概率。

在李建林看来，新规的“默认限制+手动解锁”模式尽显设计智慧：“它没有禁止高性

能，而是要求驾驶人用二次操作确认‘我需要更强动力’，这个过程本身就是一次安全提醒。

”这一观点得到了部分车企的认同，华为智能汽车解决方案BU CEO余承东此前就曾公开表示：

“2秒、3秒加速远超马路需求，这种技术过剩没有实际意义，安全才是根本。”莲花集团

CEO 冯擎峰也曾表示：“车规诞生最本质的目的是为了安全。”事实上，今年5月已有11家

车企联合建议将“温和起步”作为默认策略，可见行业对风险的共识早已形成。

“过去，3秒破百是超跑的专属，如今20万的新能源车就能实现，这确实颠覆了传统认

知。”汽车行业资深专家王明德指出，新能源汽车的电机特性使得瞬间扭矩爆发成为可能，但

“性能下放”的同时，驾驶者是否具备相应的操控能力却未同步提升。“我们做过测试，部

分新能源车在弹射模式下，0-60km/h的加速堪比专业赛车，但普通驾驶者的反应时间普遍

在0.2-0.4秒，这种速度差极易导致事故。”

因此，这一数值是基于新老司机普遍适应的加速度水平设定，避免车辆启动时因过强动

力输出引发意外。

另一项引人关注的规定是针对机械门把手。新规明确要求“汽车每个车门应配置具备机

械释放功能的车门内把手”。

即使装备电动式车门内把手，也应同时配备机械应急车门内把手。这一规定旨在确保车

辆在碰撞断电等极端情况下，车门仍能从内外开启。



安全下限与技术自由“吵翻天”

记者走访了多位新能源车主，25岁的张先生坦言自己曾因“弹射起步”险些酿成大

祸：“当时绿灯起步，我开启了运动模式，车子瞬间冲出去，结果前方有行人突然横穿，差

点就撞上了。”同样持支持态度的李女士认为：“我开的是高性能电车，但平时都开舒适模

式，限制默认加速时间能防止误操作，特别是新手司机。”

然而，政策也面临争议，反对声音主要来自车迷和部分车企。他们认为加速性能是电动

车技术领先的核心体现，限制它等于扼杀创新。某新势力车企工程师则担忧：“这会阻碍技

术发展，欧洲和北美并未采取类似限制，中国车企的竞争力是否受影响？”

“管人还是管车？”也是反对者的主要论点之一。他们认为超速违法的根源是驾驶员，

应该加强驾照考核和交通执法，而不是限制车辆性能。

部分性能车爱好者认为，强大的加速能力在高速超车等紧急情况下能提升安全性，关键

看如何使用。

调查显示，76%豪华车主嫌“每次启动解锁性能”太麻烦。更有人质疑：“底盘不行，

再慢也危险，为啥只卡加速时间？”

性能车爱好者陈先生表示：“我的车有经济、运动、赛道多种模式，限制默认加速等于

剥夺了选择权。”

反观政策支持者则多为安全专家和老司机。他们主张“工具属性优先”：汽车首先是交

通工具，公共安全价值应高于个人驾驶乐趣。

“降低风险上限”是支持者的核心观点。如同限速一样，这是对全社会风险的整体管控。

支持者还指出，中国城市道路人车混行复杂，不具备发挥极致性能的条件。“即使

有99%的人能控制住，也要为那1%的可能设防。”网友评论中点赞居高的一条这样说。

同时，一位网友的评论也引发了大家的深思：“当你家小区门口放学时涌过一群孩子，

你就会庆幸，你的车想快也快不起来。”

车企与技术之路或将转向

在安全与体验间寻找平衡点

新规若落地，或将引发汽车行业的连锁反应。性能竞赛戛然而止，研发重点将从“拼加

速”转向“拼续航”“拼智能”“拼安全”。

汽车行业资深工程师表示，新能源汽车车型中，两驱车型通常最快也就5.5秒左右，一

般无法突破5秒。真正受影响的是部分四驱高性能车。不过，“大部分车型几乎不需调整硬

件，软件层面即可实现”。



目前，在售新能源汽车中，特斯拉Model S Plaid、Model S百公里加速时间均在4秒以

内。极氪007四驱性能版和极氪001四驱版百公里加速时间分别为2.84秒和2.83秒，这些车型

或将受到新规影响。

在消费者层面，部分以“加速猛”为卖点的“小钢炮”车型或将退出市场或推出“限速

版”。“已上牌的‘大马力’车型可能成为绝版理财品”二手车商孙先生如是说。

面对争议，专家认为应建立分级管理制度：“可以设定不同驾驶模式下的加速阈值，例

如普通模式强制5秒，运动模式开放但需通过驾驶考核解锁。”同时，多位专家呼吁加强消

费者教育，某驾校校长建议：“将新能源车特性纳入驾考培训，特别是能量回收、扭矩输出

等与传统车差异较大的内容。”

新规的争议本质，是汽车电动化时代对“公共道路使用场景”的重新定义。在安全与性

能之间寻找平衡点，已成为新能源汽车时代的必修课。性能可以平民化，但安全意识和驾驶

技能不能“平民化”。政策限制是手段，最终目的是让速度服务于美好生活，而非成为马路

上的隐形杀手。

公安部新规的智慧，在于用工程手段重构了性能使用的“责任链”：车企提供性能，但

默认关闭；用户需要性能，但必须主动确认；监管保障安全，但尊重选择。真正的驾驶乐趣，

不在于秒数多少，而在于人车合一的安全掌控。
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