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首发无导航自动辅助驾驶，何小鹏：12月底部分用户可体验

11月5号下午，小鹏汽车在2025科技日上扔出了一颗重磅炸弹。CEO何小鹏站在台上聊起

他们最新搞出来的第二代VLA技术时，眼睛里都带着光。这玩意儿可不是普通升级，而是一

套能同时用在智能汽车、Robotaxi、机器人甚至飞行器上的全新物理模型框架。最让人坐直

身子的是，他现场演示了这套系统在实际路况里的表现——尤其是那个连导航都不需要就能

自己开车的功能，直接把在场媒体都问懵了：＂真不用提前设置目的地？＂

说到这个无导航自动辅助驾驶（Super LCC+），何小鹏掏出手机调出一段实测视频。画

面里的小鹏测试车行驶在广州老城区的狭窄街道上，周围全是临时施工围挡和突然冒出来的

电动车。正常情况下这种路段连老司机都得绷紧神经，但车子居然自己识别出可通行区域，

绕过堆放的建筑材料后还能准确回到主路上。更绝的是遇到没有信号灯的路口时，系统通过

观察其他车辆的停顿节奏判断通行时机，整个过程行云流水得像是开了天眼。

＂我们管这个叫＇人机共驾2.0＇。＂何小鹏指着屏幕解释道，＂以前LCC（车道居中辅

助）得沿着画好的白线走，现在车子学会自己琢磨哪里能走。＂他特别提到研发团队花了两

年时间攻克的一个难题：如何让机器理解真实世界的运行逻辑。比如看到交警伸手拦车，系

统不仅能识别动作本身，还能结合周围车辆减速的情况推断出具体含义；遇到红绿灯倒计时

突然归零却迟迟不变灯的状况，车子会自动分析信号灯故障概率并做出备选方案。

现场放出的对比数据相当震撼。更夸张的是小路NGP功能，现在能无缝衔接高速公路、

城市主干道和居民区小巷子，复杂路况下的平均接管里程提升了整整13倍。有技术负责人私



下透露，他们给系统喂了超过百万小时的实际道路视频，光是教会它认不同城市的出租车顶

灯样式就做了专项训练。

当被问到为什么敢推出这种看似激进的＂无导航驾驶＂功能时，何小鹏笑着拍了拍身旁

的技术总监：＂过去五年我们在全球收集了超过两亿公里的极端案例。＂原来早在三年前，

小鹏就开始秘密组建＂特种测试车队＂，专门往西藏无人区、重庆立体停车场这类刁钻地方

跑。去年冬天在哈尔滨零下三十度的极寒测试中，工程师们发现传统导航地图的数据更新速

度根本跟不上临时交通管制的变化，这才逼着团队下决心重构整个决策系统。

根据官方披露的时间表，12月底会邀请一批＂先锋用户＂参与内测。这些被选中的幸运

儿不需要额外加装硬件，只要手头有小鹏Ultra系列车型就能通过OTA升级尝鲜。不过何小鹏

反复强调，现阶段系统仍然要求驾驶员保持手握方向盘的状态，＂就像教小孩子开车，我们

得先确保安全带系紧了＂。预计到明年第一季度，这项功能会在所有Ultra车型上全面推送，

后续还会逐步下放到其他配置版本。



演示环节有个细节特别有意思。测试车行驶到某个没有明确路牌的岔路口时，中控屏突

然弹出一个交互界面，用3D动画展示了几种可能的行驶路径，同时语音助手会询问乘客倾向

的选择。何小鹏解释这是人机共驾的关键设计：＂机器负责计算所有可行性方案，最终决定

权还是交给人类。＂这种理念贯穿在整个技术迭代过程中，比如系统遇到无法处理的特殊状

况时，不会简单粗暴地急刹车，而是提前平滑降速并把控制权交还给驾驶员。

坐在台下的几位海外媒体记者明显坐不住了。有位来自德国《汽车周刊》的老记者举手

提问：＂这种突破性功能会不会受到各国法规限制？＂何小鹏早有准备地打开另一份PPT，



上面列出了他们与全球二十多个地区监管机构的沟通进展。＂我们在每个市场都成立了本地

化合规团队，＂他指着图表说，＂比如在中国会严格遵循工信部的智能网联汽车准入标准，

在欧洲则重点适配UNECE的相关法规。＂有趣的是，这套系统的底层架构其实预留了足够的

灵活性，可以通过云端升级快速适应不同地区的特殊要求。

技术解析会上，负责感知算法的副总透露了个冷知识：第二代VLA现在能认出超过600种

道路交通标识，包括某些县城特有的手绘提示牌。比如在暴雨天气导致车道线模糊的情况下，

车子会参考周边车辆的行驶轨迹来推断正确路径，这种跨模态感知能力让它在混乱环境中表

现得格外老练。
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活动后，不少参会者围着展台上的实车体验区不肯走。有位从佛山赶来的网约车司机老

陈摸着方向盘直嘀咕：＂要是早两年有这技术，我跑夜班也不用提心吊胆了。＂旁边穿着格

子衬衫的程序员小哥则盯着中控屏上不断跳动的决策树模型发呆，据说这个可视化界面把原

本黑箱化的AI思考过程变成了直观的分支图谱，连普通用户都能看懂车子为啥做出某个具体

操作。

值得注意的是，小鹏这次并没有盲目追求＂完全无人驾驶＂的概念。何小鹏在采访环节

特意澄清：＂我们的目标是做最可靠的辅助驾驶，而不是不负责任的甩手掌柜。＂这种务实

态度体现在很多产品设计细节里，比如当系统检测到驾驶员连续三次忽略接管提醒时，会自

动靠边停车并触发紧急呼叫；遇到超出能力范围的路况（比如未封闭的施工路段），宁可多

绕几公里也不会冒险闯关。

从现场展示的架构图来看，第二代VLA的底层逻辑做了彻底重构。不同于传统方案依赖

预设规则库，新系统采用类似人类认知的层次化处理机制——底层处理基础传感器输入，中

间层构建动态环境模型，顶层负责策略规划。研发团队开玩笑说，他们给这个过程起了个代

号叫＂数字学徒制＂，因为系统确实是在海量真实案例中＂偷师学艺＂长大的。

看着展台上不停闪烁的数据流，突然意识到汽车行业正在经历一场静默革命。虽然距离

真正放手让车子自己出门还有段路要走，但至少现在我们知道，在广州塔下的某个地下车库

里，有一群工程师正在教钢铁机器理解红绿灯的节奏、读懂交警的手势，甚至预判隔壁车道

大妈突然变道的冲动。或许用不了多久，我们真能坐在副驾上安心刷手机，让爱车带着穿越

那些连导航都头疼的羊肠小道。
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