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抢在广州车展前夕上市自己的首款增程式量产车，小鹏X9增程版也宣告着，国内绝大多

数主流汽车品牌，都投入到增程（或插混）的技术赛道中。那么，增程式与热销之间，真的

是充分必要关系吗？想要把新能源车卖过30万元，必须做增程式？

小鹏X9增程版一共发布了两款配置，定价在30.98-32.98万元。相比纯电版35.98万元起

的定价，起步少了5万元。对一般增程式与纯电版的差价而言，小鹏X9增程版的定价，看起

来似乎非常有诚意？

但，上市仅半年多的新款小鹏X9，在终端价格上，已经有了较大幅度的松动。而小鹏X9

增程版，定价没有一口气压到30万元区间内，也是比较值得玩味的地方。当然，一味的比较

价格并不合适，还是要看产品有哪些变化。很显然，增程版的小鹏X9与纯电版，并不只是动

力系统的差异而已。



1.5T增程器，没啥可说的。DAM15NTE，来自东安的改进型。110kW的功率也平平无奇，

在同价位的增程器中，表现并不突出。这也是情理之中的，小鹏毕竟是一家纯粹的新势力车

企，涉足增程式也是第一回。没有内燃机技术储备，外采发动机的压力，甚至还会体现在成

本控制上。值得欣慰的是，它只需要加注92号汽油。而且油箱的容积达到60L，妥妥的大油

箱+大电池增程。

电池，不用看也知道容量不会小。小鹏X9增程版很早就明确了自己依旧满足800V的高压

平台。63.3kWh，已经接近一些B级纯电车型的电池容量。即便是驱动小鹏X9这个大家伙，纯

电续航也可以达到345km（WLTC工况）。高压平台也保证了充放电的效率，10-80%区间的快

充补能，可以在12分钟内完成。

动力部分还有一个值得注意的地方，那就是小鹏X9增程版全部采用的后置电机后驱。这

与纯电版的双电机四驱，或者单电机前驱的方案，完全不同。技术逻辑上很好解释，在增加



了增程器之后，小鹏X9增程版的驱动系统，显然是放在后轴更佳合适。那这样，会增加小

鹏X9的操控性吗？恐怕不会有太明显的区别，无论是哪种动力形式，它的最小转弯半径都

是5.4米。核心原因，还是车辆全系都配备了整体主动转向系统。小鹏X9本身在一众大家伙

里，都算是比较好开的那个。

但对一台MPV来说，后驱也有需要优化的地方，那就是车辆的稳定性。谈后驱，我们很

多时候谈的都是它的优势，也就是操控乐趣。但对舒适型的车辆而言，后驱的稳定性需要额

外照顾。所以我们可以发现，小鹏X9增程版在常规的四个模式之外，还增加了一个“雪地”

模式。至于单电机后驱的性能表现，官方的零百加速成绩已经来到8秒踩线的水平，比纯电

前驱版本的7.7秒稍慢一点。最高车速也从200km/h降低到180km/h。总之，新车是在性能部

分，稍稍做出了一点让步。

但在驾驶辅助技术方面，小鹏X9增程版迎来了大幅升级。在小鹏切换纯视觉赛道之后，

当然很难在感知硬件上，一眼辨别驾驶辅助技术升级了什么。但VLA大模型就是非常吃算力

的存在。所以原来的旗舰水平的双英伟达芯片508TOPS的算力，也需要进一步提升。于是我

们看到小鹏X9增程版换装了图灵芯片，起步配置算力也能达到750TOPS，高配车型总算力最

高可以达到2250TOPS。新一轮的驾驶辅助技术比拼，在技术路径上虽然还有争议，但算力

的“军备竞赛”确实已经开始了。

至于剩下的，包括3K中控屏，后排21.4英寸3K大电视，功能满配的前/后排座椅。以及

音响设备、空调设备等安全舒适性配置，增程式的小鹏X9都做到了大于等于纯电版。这个情

况下，再看定价。虽然没有一口气把价格拉到30万元门槛以内，但也算得上是有诚意了。

写在最后：小鹏X9增程版作为品牌的首款增程式车型，也是小鹏对高端新能源车市场的

又一次尝试。长期以来，手握有竞争力的智能驾驶辅助技术，以及800V高压平台技术的小鹏，

迟迟无法打开30万元以上的高端市场。或许增程技术，真的是现阶段挑战高端的钥匙？在调

整动力系统与三电技术后，小鹏X9增程版这次还再强化了智能标签。市场反响如何，就让我

们拭目以待吧。
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