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11月4日，针对一汽收购零跑的市场传闻，零跑汽车官方正式回应称：“不实信息。”

零跑汽车创始人、董事长兼CEO朱江明也明确否认了这一消息。尽管合作频繁，但资本层面的

“收购”并未成真。

近期，一则关于“一汽集团将通过定向增发收购零跑股权，并最终成为其第一大股东”

的消息在业内广泛传播。据称，该方案已获有关部门批准，并计划于11月17日正式官宣。



事实上，这已不是一汽与零跑首次传出“绯闻”。今年8月，曾有媒体报道称，一汽集

团正筹划收购零跑约10%的股份，成为其战略股东，但当时双方均未正面回应。尽管资本层

面的收购尚未落地，一汽与零跑的合作却早已深入。从2019年启动三电系统联合研发，

到2020年一汽奔腾与零跑签署战略协议，再到2025年3月签署《战略合作谅解备忘录》，双

方在技术、零部件乃至资本合作上的探索不断升级。

那么，为何市场对一汽与零跑的“联姻”如此关注？背后实则隐藏着一汽在新能源领域



的焦虑与零跑稳步上升的吸引力。

一汽新能源发展缓慢

一汽集团作为共和国长子，在传统燃油车时代风光无限，但在新能源转型的浪潮中却步

履蹒跚。早在数年前，一汽曾试图通过收购新势力品牌拜腾实现“弯道超车”，却因后者资

金链断裂而折戟。此后，一汽在新能源领域再无亮眼动作，无论是红旗新能源系列的推出，

还是奔腾品牌的电动化尝试，均未在市场上激起太大水花。

更令人诟病的是，一汽在核心技术研发上几乎依赖“拿来主义”。从早期借用大众、丰

田的技术平台，到近期试图通过合作或收购填补智能电动车的技术空白，一汽始终未能建立

起具备竞争力的自主研发体系。在比亚迪、蔚来、理想等品牌凭借自研技术快速占领市场的

背景下，一汽的缓慢与被动愈发凸显。

零跑务实主义成功 销量不断攀升



与一汽的“迟缓”形成鲜明对比的是零跑的务实与稳健。零跑汽车自成立以来，始终坚

持以技术研发为核心，从三电系统到智能座舱、自动驾驶，逐步构建起全栈自研能力。尽管

起步阶段曾被质疑“过于低调”，但零跑用持续攀升的销量证明了其路线的可行性。

2023年以来，零跑销量连续多月突破万辆，跻身新势力交付前列。其推出的C11、T03等

车型以高性价比和扎实的技术配置赢得了市场认可。此外，零跑在供应链管理、成本控制方

面的能力也备受行业称赞。这种不追逐风口、不炒作概念的务实风格，让零跑在激烈的新能

源竞争中站稳了脚跟。

2023年10月，全球第四大汽车集团Stellantis集团投资约15亿欧元，获取零跑汽

车21.26%的股权，成为其大股东。获得资金注入的零跑汽车发展步入快车道，2025年1-10月

累计销量已达46.58万辆，成为造车新势力新领头羊。

技术授权模式已成为零跑汽车新的盈利点。2025年上半年，零跑汽车非汽车销售业务为

其带来了近11亿元的收入。

结语：

一汽与零跑的“绯闻”，表面是资本市场的猜测，实则是传统车企与新能源新势力在转

型焦虑下的必然碰撞。一汽需要零跑的技术与活力，零跑也可能借助一汽的资源与渠道。尽管

“收购”被否认，但双方未来的合作空间依然值得期待。而对于零跑而言，坚持技术自立与

市场务实，或许才是其持续发展的根本底气。

HTML版本： 零跑被一汽收购了？官方回应：不实

https://www.cae-forum.org/caecp/4012.html

