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面对加油站里越来越多的“E”字头汽油，一个问题始终萦绕在车主心头：乙醇汽油是

过渡品还是长期选择？未来它会退出历史舞台吗？答案藏在政策导向、技术迭代与市场博弈

的交织中——短期难替代，长期会转型，但绝不会突然消失。

政策维度：战略刚需托底，短期不会退场

乙醇汽油的推广，本质是国家能源安全与“双碳”目标的绑定动作，而非单纯的燃料选

择。我国《“十四五”现代能源体系规划》明确：2025年E10乙醇汽油覆盖率达70%，2030年

除特殊区域外全面覆盖，对应年减碳1.35亿吨，还能年节约原油1500万-2000万吨（占年进

口量5%），这是缓解原油依赖的关键抓手。

全球政策也在强化这一方向：巴西将汽油乙醇掺混比提至27%-35%，美国要求2025年生

物燃料掺混量达360亿升。但政策并非“一刀切”，我国已明确2030年后启动退出评估——

若电动车渗透率超45%或国际油价长期低于60美元/桶，再引导产业转型。这种“战略托底+

弹性调节”的框架，决定了乙醇汽油近10年不会退场。



技术维度：突破痛点但难抵长期替代

技术端的两条线，正在拉扯乙醇汽油的生存空间。一方面，痛点在缓解：我国非粮乙醇

产能占比已达38%，纤维素乙醇转化效率超78%，工业尾气制乙醇也被纳入鼓励类，未来酶解

成本预计从0.8元/升降至0.3元/升，能解决“与粮争地”和成本问题。

但另一方面，替代压力在增强：《节能与新能源汽车技术路线图3.0》明确2040年新能

源车渗透率超80%，全固态电池2035年大规模推广。不过，燃油车退出是慢过程——即

便2030年新能源车渗透率80%，全球仍有数亿辆燃油车在跑，乙醇汽油作为“即插即用”的

低碳方案，仍是减排刚需。短期靠技术突破续命，长期难逃新能源挤压，但周期会拉得很长。

市场维度：供需平衡下的矛盾与适配

市场的真实反馈，是乙醇汽油存续的“晴雨表”。供给端已成型：我国“北玉米、南木



薯、全域秸秆”的原料格局稳定，2024年底燃料乙醇产能420万吨，2030年将破750万吨，能

满足90%以上掺混需求；巴西更是凭2600元/吨的甘蔗乙醇成本，建立了全球最具竞争力的体

系。

但消费端的抵触不容忽视：北方车主反映E10续航缩水10%-25%，印度3.6万车主调查显

示三分之二反对E20。不过这些矛盾并非“取消信号”——天津等地通过“透明宣传+油品质

检”已提升接受度。更关键的是经济账：油价高于60美元时，乙醇汽油成本优势明显；低于

临界点则靠补贴托底（如我国纤维素乙醇增值税即征即退）。市场不会直接淘汰它，而是倒

逼其适配需求。

结论：不取消，只转型

综合来看，乙醇汽油未来10-15年不会取消，但角色会彻底变样：

政策上，从“强制推广”转向“弹性适配”，特殊区域保留多元燃料；

技术上，从“粮食基为主”升级为“非粮基主导”，与氢能、合成燃料互补；

市场上，从“单一标号”变为“多比例可选”，匹配不同车型。

等到2040年新能源车成绝对主流，乙醇汽油会从“主力燃料”退为“补充选项”，但在

船舶、农机等难电动化领域，仍会发挥作用。它的最终命运，正是能源转型的缩影——不是

被瞬间取代，而是在时代演进中完成使命交接。

HTML版本： 未来乙醇汽油会取消吗？政策、技术、市场三重维度寻找答案

https://www.cae-forum.org/caenews/4596.html

