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iCAR V27(图片)首组实车官图公开，之前曾以iCAUR V27名义亮相。外观沿用了此前的

设计语言，细节上与之前曝光的车型基本保持一致。本次公布信息里有一项值得注意的变化：

车头或车顶位置出现了激光雷达的配套方案，这是该车系首次以实车形式展示雷达模组。官

方明确了两种车漆配色和两种车身布局的命名，“书包版”和“备胎版”随图一并亮相。

从数据看出两种车身的差别清晰可见。书包版车身长度为4909毫米，宽1976毫米，

高1894毫米，轴距2910毫米；备胎版车身长度为5055毫米，宽1976毫米，高1894毫米，轴距

同样是2910毫米。轴距一致说明乘坐空间和车内布局的基础尺度没有变化。长度增加146毫

米的备胎版主要体现在车尾轮廓上，名称提示出厂设计把备胎作为外露或特殊装饰的一部分，

尾部造型因此更强调越野化或复古风格。宽度接近两米并配合接近1.9米的车高，让整车侧

面比例偏向传统中大型SUV的体态，前后排的头部与肩部空间潜在余量较大，第二排乘坐舒

适度具备一定基础条件。

动力方面，全系采用增程式混合动力布局，心脏是一台1.5T增程器，最大输出功率105

千瓦。低配车型采用后驱布置，高配车型提供四驱版本。增程器的职责是为电池充电或直接

为驱动系统供能，105千瓦的额定功率在增程体系中属于中等偏上，足以在持续充电或应对

高速巡航时承担较稳定的能量补给。电池组合给出两种容量规格，分别为20.6千瓦时和34.3

千瓦时，对应的WLTC工况纯电续航分别为90公里和150公里。以日常通勤和城市短途出行场

景来20.6千瓦时的组态可以满足多数人的日常里程需求并兼顾整车成本与重量控制；34.3千

瓦时的组态把纯电可用里程推高到150公里，更适合对长短途间电动续航有更高依赖的用户。

WLTC标准下的续航数值在现实使用中接近实际能耗水平，但具体表现还会受到路况、负载与

气候的影响。



激光雷达的实际加入透露出对车载感知能力的强化。激光雷达在低能见度或复杂路况下

提供更多维度的距离与障碍物信息，能辅助实现更精准的环境建模。官方图中雷达位置和尺

寸并没有被刻意遮挡，这说明厂商在传感器布局上已经做好了模块化适配的工作。与此相配

套的电气架构、传感器冗余和数据处理能力会成为车辆最终辅助驾驶能力的决定性因素，留

给消费者的判断点是该雷达是作为辅助驾驶选装件还是随配置标配出现，以及对应的功能集

成深度。

两种车身命名与配置组合体现出不同用户取向。书包版尺寸稍短，后尾更顺畅收尾，整

体倾向城市家用与舒适感受；备胎版因外露备胎或尾部延伸而更强调硬朗风格，视觉语言更

靠近越野主题，适合对外观辨识度和特定生活方式表达有偏好的人群。轴距不变意味着车内

多半保持同样的乘坐布局与行李厢深度差异有限，真正影响载物能力的是后备箱门型和后部

空间的利用方式。后驱和四驱的动力分布也会影响车辆的驾驶特性：后驱布局在低配时更注

重成本与牵引效率，四驱在高配时带来更复杂的动力管理和更好的横向牵引能力，这与备胎

版的越野化外观会形成配置上的呼应。

关于续航与能耗的讨论集中在增程策略的折衷上。增程器带来的是把发动机从直接驱动

中解放出来，使其在经济转速区间稳定工作以给电池充电，减少对于大容量电池的依赖。小

容量电池配合增程器可以实现较轻的整车重量和更低的购车成本。大容量电池在短期内减少

了对增程器启动的需求，提升纯电出行体验。WLTC下90公里与150公里的数据给用户提供了

清晰的选择依据，城市短程通勤、高速长途与多日自驾之间的电能与燃油使用频次会随配置

不同而变化。



外观保持延续性，雷达装置的出现，和两套颇有个性的车尾设计构成了此次官图发布的

核心信息。双电池容量与增程器功率的组合说明了iCAR V27在能源策略上采取了更灵活的产

品分层。书包版与备胎版的尺寸差异反映了厂商在同一平台上对不同用户审美与使用场景的

适配思路。今天公布的这些要点勾勒出一款在外观、感知与动力上都做出明确区分的新车，

官方图同时也将激光雷达与两种续航选项放到了消费者的视野里。
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