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2025年11月1日，备受关注的车船税调整政策正式落地实施。此次新政以“排量分级计

税、强化绿色导向”为核心，对燃油车税负进行结构性优化，同时规范新能源车优惠标准，

直接关系到数千万车主的用车成本。政策通过税收杠杆引导汽车消费转型，既兼顾普通家庭

用车需求，又明确了节能减排的发展方向。

燃油车：排量决定税负增减，分级差异显著

新政最突出的变化是建立精细化“排量阶梯计税”机制，将燃油乘用车划分为七个税额

档次，税负随排量递增呈阶梯式上升，不同排量区间车主的成本变化差异明显。

1.6升及以下小排量车型迎来明确利好。1.0升（含）以下车型年税额维持60元至360元

区间，部分地区如云南低至60元；1.0升至1.6升车型税费为300元至540元，节能型车辆还可

享受减半征收优惠，实际支出进一步降低。这一区间覆盖多数普通家庭用车，政策保持了成

本稳定性与惠民导向。

1.6升至2.0升这一主流家用排量区间，税额保持360元至660元的稳定水平，与调整前基

本持平，充分兼顾了多数家庭的成本预期，避免了主流用车群体的税负波动。

排量超过2.0升的燃油车主则面临税负增加。2.0升至2.5升排量车型年税额较此前上调

约36%；2.5升至3.0升车型年基准税额涨幅达50%，从原来的1200元翻倍至2400元；3.0升



至4.0升车型税额区间调整为2400元至3600元；4.0升以上豪华车型则提高至3600元至5400元，

部分高端车型每年税负增加超千元。

需要注意的是，车船税作为地方税种，各省份拥有一定自主调整权。以2.5升至3.0升排

量车型为例，广东年税额为1800元，辽宁则高达4500元，相差2700元，车主需结合所在地具

体标准核算成本。

新能源车：优惠延续但门槛提高，技术导向明确

与燃油车的结构性调整形成对比，新能源汽车的税收优惠政策得到延续但更趋规范，传

递出清晰的技术导向信号。

纯电动乘用车、燃料电池汽车只要列入工信部免税目录，即可全额免征车船税，该政策

将持续至2027年底，保持了对纯电技术路线的稳定支持。

插电式混合动力乘用车的优惠门槛则显著提高，需满足“等效全电里程≥100公里”的

技术要求才能享受免税优惠，较此前43公里的标准大幅提升。未达标车型将按对应排量燃油

车标准缴税，这一调整有效淘汰了部分“油改电”过渡性产品，倒逼企业提升电动化技术水

平。

此外，节能车的能耗标准同步收紧，如整备质量低于1090公斤的两排座椅节能乘用车，

百公里油耗上限压降至5.06升，较此前标准严格近10%，推动燃油车企业优化节能技术。

车主应对指南：精准规划降低成本

面对新政调整，车主可从三方面精准应对以优化用车成本。

在购车决策上，计划购车的消费者优先选择1.6升及以下小排量燃油车或达标新能源车，能

有效降低长期税负；现有大排量燃油车主若年均行驶里程较高，可考虑置换混动或纯电动车，

长期节省的车船税与油费有望抵消部分置换成本。

在缴税流程上，车主可通过电子税务局、微信或支付宝等线上渠道办理，也可在购买交

强险时由保险公司同步代收，实现“一站式”便捷缴纳，避免延误缴税产生额外成本。

对于插混车型车主，需确认车辆是否满足100公里续航门槛，已购车且未达标的车主可

关注车企后续技术升级方案，新购车用户应优先选择续航达标车型以享受优惠。

此次车船税调整并非简单的税负增减，而是通过精准的税收杠杆引导汽车消费向低碳化、高

技术方向转型。对消费者而言，新政清晰划定了“省钱边界”；对产业而言，它倒逼企业加

大绿色技术研发投入。在政策引导下，汽车市场将逐步实现从“规模增长”到“质量升级”

的转变，为节能减排和双碳目标实现注入持续动力。
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