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开过车的都知道，如果车速达到车辆设置的标准，车窗就会自动上锁，这样不仅仅是为

了安全，也有降低风阻的、减少汽车损耗的理念。

车速一旦提起来，如果还开着窗户，不仅非常危险，还会增加风阻，不仅如此车速过高，高

速行驶时带来的风对人也非常不适，所以一般高速行驶时都会关闭车窗。

这里有网友表示：现在开车行驶时，风阻越大耗油、电越多，简直就是“吸血鬼”。

这里说到风阻让我们想起初中物流课老师讲得：跑得越快、风阻越大；所以开车也是，

开的越快，风阻越大。而随着风阻越大，耗油、电量也越多，所以如果车企能降低风阻带来

的限制，也变相提升了续航、降低了油、电耗。

某车企将原来车门把手改成隐蔽式门把手，也称是为了降低风阻。虽然有许多网友表示，这

种设计无异于跟“掩耳盗铃”一样，没啥作用，但是至少还是有人提出这个理论了。



毕竟有人做过实验！

当车辆车速超过 80km/h，风的阻力就比轮胎蹭地面的阻力更费电，而在高速上跑到

120km/h 时，70%-80% 的电都用在 “对抗风” 上；

所以只要能变相降低开车时带来的风阻压力，那么肯定是可以提升车辆续航、从而降低

油车油耗、电车电耗了。

甚至有人提出。

燃油车：高速时发动机效率会变高，能 “抵消” 一部分风阻的消耗，风阻只占 50%-60%

的能耗；电动车：电是 “直给” 的，风阻消耗多少电，就少多少续航，没地方 “补”。

而且空调这些耗电少，风阻的 “存在感” 就更明显了。

一些车企表示：拼命 “减风阻”？比加电池划算多了！

所以一些车企眼看电池技术现在没办法更进一步，就先开始着手搞降风阻提升续航了，

只要能有效降低风阻带来的损耗，那么售卖车辆时就可以将车辆续航说高点，这个就是车企

的套路。

网友对此也是议论纷纷，描述出自己的看法。

网友评论：电动车运行一直处于最佳效率区间，高速风阻与速度平方成正比，因此百公

里能耗大幅增加。油车理论上同样如此，发动机能量转化效率太低，只有在一定高速时才能

达到最佳状态！

网友评论：理论续航都是用底盘测功机测的，模拟出的风阻是用厂家的理论最低风阻系

数算出来的。那肯定跟实际差异大了去。另外闷踩电门放电电流大，电池效率也会快速降低

到80% 90%。如果电机再发热，再打个九折。不停的折上折，真实续航不就露馅了



网友评论：呵呵，明明是电机不行怪风速，理论上来讲风速是不会改变能耗的，空气阻

力从来没变，速度和助力是正比的，不会越快助力翻倍，电机是速度越快能耗越大主要是引

力造成的。

但是立马遭到网友反对：连发动机有效功率的变化曲线都不知道。你就不要在这里没完

没了的用生活中你看不懂事例，来反证你物理知识的匮乏了！

网友们各执一词，有的人觉得电动车运行一般跟风阻成正比，这是测试过的，所以如果

跑高速那么损耗是正常的，油车也是如此，油车发动机转化效率低，高速上才能突出优势。

而有的人觉得这个跟风速、风阻没关系，损耗过高完全是引力引起的。在高速上的损耗

都是大气引力与车辆自身性能有关。

最后看完文章与网友的描述你们怎么看？你觉得降低风阻能不能有效提成车辆续航？

你觉得网友说的那边对，那边错？欢迎评论！
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