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“通行费0元。”11月2日，多位从长沙驾驶汽车通过长永高速前往长沙黄花机场的市民

发现，这条通行了30年的高速公路，不再收费了。

公开资料显示，长永高速是湖南省第一条高速公路，于1994年12月28日通车运营，全

长27公里，是连接长沙主城区至长沙黄花机场、浏阳市永安镇等区域的快速通道。

服务近31年后，2025年11月2日0时起，长永高速公路实行“零费率”方式，终止收费，

成为湖南首条长期免费的高速公路。所谓“零费率”，即对通行本路段的所有车辆按“0

元”计算车辆通行费，并代为收取其他路段的车辆通行费。





免费通行后，走长永高速公路在长沙、三一、黄花、永安四个收费站均可实现“0元”

通行，不仅能为车主节省费用，还将进一步降低区域内的物流成本。

杭长高速长沙收费站。（图源湖南省交通运输厅）

记者注意到，当地媒体发表题为《契约精神“金不换”》的评论员文章，来形容长永高

速的免费通行。

在湖南，长永高速率先采用“社会集资、贷款修路、收费还贷”模式，短时间内凑

齐1.1亿元启动资金，终结了“三湘大地无高速”的历史。

根据相关规定，政府还贷公路有一定的收费期限，一般不得超过30年。早前，湖南省交

通运输厅发布《关于长永高速公路收费期满处置方式的通知》，明确长永高速公路收费期满

处置方式。长永高速公路收费期将于2025年11月1日到期，收费期到期后，保留现有收费设

施，实行“零费率”方式终止收费，由湖南省高速公路集团有限公司负责运营。

那么，为何长永高速的收费期限超过了30年呢？

据官方透露，按照1998年的批复，长永高速收费期限是30年，从1994年12月28日到2024

年12月27日止。后来因为执行节假日小客车免费、鲜活农产品“绿色通道”等政策造成收入

损失，先后两次获得收费期补偿：2021年补偿79天，收费期延到2025年3月16日；2025年再

次核定，最终将截止日期定在2025年11月1日。

湖南省交通运输厅发布相关公告。

其实，今年以来，已有不少高速公路在收费期满后终止收费。

最引人关注的，可能就是成都城北出口高速的免费通行。

2024年10月，四川成都市民、执业律师胡磊发现成都城北出口高速收费“悄悄延期”



至2025年9月17日，因为没查询到官方公示高速公路延期收费的理由，他便申请了政府信息

公开，却被回复相关申请涉密。他认为该回复不合理，遂将四川省交通厅诉至法院。

此后，成都城北出口高速何时免费通行一事伴随着案件的进展备受关注。

2025年9月4日，四川省交通运输厅发布通告称，成都城北出口高速公路于9月17日收费

到期。按照《收费公路管理条例》等法律法规规定，自2025年9月17日24时起，成都城北出

口高速公路停止收费，对通行该路段所有车辆免收车辆通行费。

同时，自2025年9月4日24时起，四川省成绵高速公路也因收费到期停止收费。

四川省交通运输厅称，为保障高速公路联网收费秩序稳定，成绵高速公路、成都城北出

口高速公路停止收费后，按照“零费率”方式运营，并代为收取其他路段车辆通行费。

除此之外，2025年6月19日，S18武汉天河机场高速公路也因收费期满停止收费，所有车

辆免收车辆通行费。全长17.8公里的武汉天河机场高速公路于1995年正式通车，实行双向收

费，收费年限为30年。今年2月，津沧高速公路因收费期满终止收费。

此前几年，广佛高速公路、京平高速公路（六环路李天桥至京津界段）、广州北环高速

公路等也因收费期满停止收费。其中，1989年建成通车的广佛高速，是广东第一条建成通车

的高速公路，也是国内第二条建成通车的高速公路。

如此多的高速路停止收费，原因无他，皆因收费期限到了。

近年来，高速公路收费期满后能否免费，已经成为了广大市民群众普遍关注和关心的问

题。

中国高速公路建设始于上海的沪嘉高速公路，于1988年建成通车。通车24年后，其

于2012年停止收费，为高速路履约免费开了个好头。

20世纪90年代之后，我国高速公路建设进入高速发展期。截至2024年底，中国高速公路

通车里程达19.07万公里，年内新增0.70万公里；国家高速公路里程12.41万公里、增加0.18

万公里。

高速公路建设成本高昂，20世纪80年代，相关部门制定法规，确定了“贷款修路、收费

还贷”政策，打破了财政资金不足的束缚，对我国公路交通的跨越式发展起到了至关重要的

作用，有效支撑了经济社会快速发展对公路交通的旺盛需求。

在收费期限上，国家规定，政府还贷公路和经营性公路的收费期限分别为最长不得超

过15年和25年，中西部地区最长不得超过20年和30年。同时，根据2004年公布施行的《收费

公路管理条例》，转让政府还贷公路权益中的收费权，可以申请延长收费期限，但延长的期

限不得超过5年。

不过，记者注意到，自2013年起，《收费公路管理条例》的修订稿已多次向社会征求意



见，其中重要的修订内容就是调整收费期限。

2018年12月，交通运输部在关于《收费公路管理条例（修订草案）》的起草说明中提到，现

行《收费公路管理条例》制度设计难以解决收费公路债务问题，债务风险不断累积。随着收

费公路的快速发展，建设、偿债及养护管理成本不断增长，但收费标准基本延续上世纪九十

年代水平，导致收入与成本倒挂，收支缺口呈逐年扩大趋势，累积债务余额也逐年扩大。

上述征求意见稿中提出，政府收费高速公路项目偿债期限应当按照覆盖债务还本付息需

求的原则合理设置，经营性公路项目经营期限按照收回投资并有合理回报的原则确定，一般

不得超过30年，对于投资规模大、回报周期长的收费公路，可以超过30年。同时还提出，实

施收费高速公路改扩建工程，增加高速公路车道数量，可重新核定偿债期限或者经营期限。

记者注意到，近年来，通过改扩建延长高速收费年限已成为地方普遍操作。

今年5月12日，交通运输部将《收费公路管理条例（修订）》列为年内公布的立法项目。这

也就意味着，已讨论十余年的《收费公路管理条例》的修订，有望在今年落地。届时，高速

公路收费期满后能否免费、如何延期收费，或许将有明确定论。

从全国来看，还有不少“老高速”即将走到收费期限上限，如果在运营期限到期前没有

进行改扩建等，就有可能开启免费通行。

不过，高速公路免费之后，或许还将面临新的挑战。

高速公路免费后车流量必然会大幅增加，如成绵高速、武汉天河机场高速等停止收费后，就

有不少车主反映，段路变得更加拥堵了。还有不少市民对高速免费之后的长期养护、管理等

较为关心。

免费之后，养护也不能“掉链子”。如何在高速免费之后保持现有的道路质量不下降，

同时防止由于停止收费引发交通严重拥堵、通行能力下降等，至关重要。
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