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2025年已过大半，全国多数地区车管所仍在严格执行摩托车13年强制报废规定。有摩友

晒出行驶证照片：2012年登记的爱车刚满13年，即便里程仅2万公里、车况如新，仍被纳入

强制报废名单。“我的车性能比不少老汽车还好，凭啥按‘老破小’标准淘汰？”这样的吐

槽道出了千万摩友的焦虑。

现行政策源于2013年版《机动车强制报废标准规定》，其中明确：正三轮摩托车使用12

年，其他摩托车使用13年。尽管近年来呼吁放宽政策的声音持续高涨，但截至2025年10月，

国家工信部、公安部均未发布全国性调整通知。某车管所工作人员透露：“系统已预设报废

提醒，超期未注销会影响车主后续购车上牌及其他车管业务办理。”

政策争议背后的三大核心矛盾

1. “一刀切”与车况的脱节

如今摩托车制造工艺大幅提升，多数车型正常保养下使用15年以上毫无压力。浙江摩友

老杨的本田CB500X行驶13年、累计6万公里，经第三方检测机构评估，发动机功率仍达标，

刹车、悬挂系统状态良好。“汽车早没了强制报废年限，摩托车为何不能按车况判定？”这

一质问直击政策痛点。

2. 残值处理的“缩水”困境



强制报废的摩托车需交由指定机构拆解，车主不仅难获合理残值，有时还需自付拖车费。广

东车友小李的川崎异兽650报废时，市场评估残值约3万元，最终仅拿到300元废品回收

款，“相当于眼睁睁看着爱车被‘贱卖’”。

3. 与新能源趋势的适配难题

当下电动摩托车逐渐普及，但电池寿命普遍仅5-8年。若严格执行13年报废规定，意味

着车辆生命周期内可能需更换2-3次电池，既增加用户成本，也带来环保压力。某电动车企

业工程师坦言：“电池技术迭代快，13年报废政策已不适用于新能源车型。”

摩友必看：2025年实用应对策略

短期：合规用车，延长生命周期



- 留存保养凭证：妥善保存4S店或正规维修厂的保养、维修记录，若未来政策开放“车

况检测延期”，这些将成为重要依据。

- 科学控制里程：避免频繁短途骑行导致发动机积碳，尽量保持年均里程不超过1万公

里，减少核心部件损耗。

- 申请延缓报废：部分省份对达到报废年限但未超里程的摩托车，允许申请1-2年延缓

报废，不过需每半年进行一次安全检测。

中期：紧盯试点，把握政策窗口

目前多地已启动差异化试点，为政策调整探路：湖北枝江从2025年8月起全面放开13年

限制，老车通过年检即可申领备案号牌继续上路；云南、广西将旅游用途摩托车使用年限放

宽至15年，经典车型可申请报废豁免；广东实行“年检续命”机制，注册满10年且连续3次

年检合格的车辆可延长2年使用期。建议摩友通过“交管12123”APP或当地车管所公众号，

实时关注本地政策动态。

长期：理性选车，降低使用风险

- 优先可靠车型：合资或进口车型的发动机、车架耐用性更佳，13年内车况衰减相对缓

慢，二手残值也更有保障。

- 避开小众品牌：冷门车型配件难寻，后期维修成本高，可能未到报废年限就陷入“维

修无门”的困境。

- 慎选新能源车型：若计划使用超8年，需提前核算电池更换成本，避免出现“车未报

废、电池先废”的情况。

未来展望：政策松绑还有多久？

业内专家分析，随着摩托车文化兴起和消费升级，2026-2027年或迎来政策调整窗口期。参

考汽车“由年限报废改为60万公里引导报废”的路径，摩托车可能先试点“13年+2次年检合

格延期”，再逐步过渡到“按车况判定报废”。

摩友们不妨先放下焦虑，在合规用车的同时，可通过“国家政务服务平台”等渠道积极

反馈诉求。从多地试点动向来看，“唯年限论”正在被打破，车况优先的管理逻辑已逐渐成

为共识。毕竟，每一辆精心保养的摩托车，都值得被更合理地对待。
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