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在当下竞争激烈的十万级纯电家轿市场中，众多车型纷纷通过堆砌配置、压低价格等手

段来争取市场份额，要想从这一片红海中脱颖而出，没有真才实学显然难以立足。零

跑B01(图片|配置|询价)自2025年7月底上市以来，便以其不俗的市场表现吸引了众多目

光——8月份销量突破万辆大关，达到10171辆，而到了9月的第二周，更是助力零跑品牌冲

进了周销量排行榜的前列，单周销量高达1.3万辆。这样的成绩，绝非偶然所得，而是零

跑B01(读测评)精准把握了预算在十万左右消费者的核心需求：既要车辆具备实用性，又希

望在购买时能感受到物有所值，避免不必要的花费。通过亲自驾驶零跑B01(用车口碑)，携

带一家三口进行为期十天的深度体验，从日常的城市通勤到周末的短途旅行，我对其核心优

势及实际应用场景有了更为全面的了解，接下来将详细阐述它为何能成为众多消费者的理想

之选。

首先，从定价策略上来看，零跑B01就展现出了极高的市场敏锐度。零跑B01则以8.98万

元的起售价直接切入了很多家庭用户的预算区间。但值得注意的是，这种低价并非简单的价

格战策略，而是基于对用户需求的细致剖析。对于日常上下班通勤距离在单程20公里以内的

用户来说，430公里续航版本的零跑B01完全能够满足一周一充的需求；而对于那些偶尔需要

带着家人进行短途旅行的用户，只需多花两万元选择650公里的长续航版本，即可实现往返

无需补能，避免了不必要的花费。这种“入门不减配，高配不虚标”的梯度配置策略，有效

地覆盖了不同用户的出行场景。以我的邻居为例，他选择的430公里版本在日常接送孩子、

购物等场景下表现优异，一周只需充一次电，电费支出大约在15元左右；而我选择的650公

里版本，则在周末带父母郊游时展现出了其优势，往返300公里的行程后，车辆仍剩余200多

公里的续航，让人倍感安心。



在外观设计上，零跑B01同样没有让人失望。它采用了经典的三厢造型，线条流畅，配

合17.2度的溜背设计，赋予了车辆一种动感十足的视觉效果，避免了传统家轿可能带来的臃

肿感。更为值得一提的是，其风阻系数低至0.197Cd，这一数据在同级别车型中极为罕见。

风阻系数的降低，直接带来了电耗的减少。在实际测试中，当车辆以110公里/小时的速度行

驶时，零跑B01相比我之前驾驶的某款同级车，每百公里电耗减少了1.2度。按照一年行驶一

万公里来计算，这意味着可以节省大约120度电，相当于节省了60元的电费支出。此外，零

跑B01提供了多达8种车身颜色供消费者选择，其中还包括了独特的摩根粉。我个人选择了星

曜黑，这种颜色不仅耐脏，而且即使两周洗一次车也显得不太明显；而我同事选择的摩根粉，

则在接送孩子时屡次受到其他家长的赞赏，满足了年轻消费者对于个性化的追求。

对于家庭用户而言，车辆的空间表现无疑是至关重要的。零跑B01的车身尺寸

为4770×1880×1490毫米，轴距达到了2735毫米，仅从数据上就可以看出其空间表现的不俗。



在实际体验中，1880毫米的车宽相比比亚迪秦PLUS EV宽出了不少，这使得后排即使乘坐三

个成年人，中间的人也不会感到局促不安，每个人都有足够的横向空间。我身高180厘米的

表哥坐在中间位置时，也表示比他自己的车要舒适得多，腿部无需刻意岔开。此外，设计师

在空间利用率上也下足了功夫，“得房率”高达86%。后排腿部空间达到了932毫米，我亲自

坐在后排体验时，膝盖离前排座椅还有两拳多的距离，可以轻松伸直腿部，即使连续行驶两

个小时也不会感到疲惫。后备厢的常规容积为460升，可以轻松容纳两个24寸行李箱和一个

婴儿车；同时还有70升的隐藏式储物格，可以用来存放充电枪、随车工具以及孩子的备用衣

物等物品，使得后备厢看起来整洁有序。在上次带家人去超市购物时，我们购买了大量的零

食、一箱牛奶以及孩子的玩具等物品，全部都能轻松装入后备厢，并且还留有不少剩余空间。

在续航方面，零跑B01同样给出了令人满意的答案。它提供了三种CLTC续航版本供消费

者选择：430公里、550公里和650公里，无论是日常通勤还是中短途出游都能轻松应对。其

中650公里版本搭载的是67.1kWh的磷酸铁锂电池，并配备了27合1超级集成热管理系统。这

一系统能够显著提升车辆的综合续航能力，在实际测试中，高速加城市混合路况下的续航达

成率能够达到89%，即650公里的续航在实际行驶中可以达到578公里左右，这比很多同级车

存在的“虚标续航”现象要靠谱得多。此外，针对纯电车在冬季续航衰减的问题，零跑B01

全系标配了热泵空调。在实际测试中，当北京气温降至零下5度时，开启24度的空调后车辆

的续航衰减仅在15%左右，相比没有热泵空调的车型要少衰减10%左右，这使得冬季驾驶也变

得更加安心。在充电速度方面，零跑B01同样表现出色，从30%充至80%仅需18分钟。我曾在

高速服务区进行过一次充电体验，在喝杯咖啡、吃个汉堡的时间内就为车辆补充了325公里

的续航里程，相比我之前驾驶的车型要快了10分钟之多，大大减少了等待时间。在电耗方面，

零跑B01的百公里电耗仅为11.4kWh，按照北京每度电0.56元的价格来计算，每公里的电费支

出仅为6分钱，相比燃油车每公里8毛钱的支出要便宜太多。以我每月行驶1500公里来计算，

电费支出仅为90元，相比同事的燃油车要节省了500多元的油费支出。



在驾控性能方面，零跑B01同样展现出了不俗的实力。很多十万级纯电轿跑采用的是前

驱布局，而零跑B01则全系采用了后置后驱的布局，并配备了前麦弗逊、后多连杆独立悬

架——这样的配置在同级别车型中极为罕见。其底盘是与Stellantis集团（标致雪铁龙母公

司）的底盘大师团队共同调校的，驾驶起来的感觉非常扎实。在过减速带时，车辆的滤震效

果非常好，不会产生“硬碰硬”的颠簸感；我孩子坐在后排时也表示比以前坐的车要舒适得

多，不会感到晃动。在变道时，车身非常稳定，不会产生“发飘”的感觉；即使以120公里/

小时的速度进行变道操作，也能让我感到信心十足。此外，零跑B01的前后轴荷比做到

了50:50，这对于操控性能有着极大的帮助。其转弯半径仅为5.25米，在我们小区门口的窄

路上，我一把就能完成掉头操作，无需倒车调整，比很多紧凑型车还要灵活。在动力表现方

面，中高配版本的电机功率达到了160kW，零百加速仅需6.4秒。在日常超车时，深踩油门后

动力响应非常迅速，从80公里/小时加速至120公里/小时非常轻松，不会感到动力不足。在

带家人去山里游玩时，面对爬坡路段车辆也表现得非常稳定，没有出现动力跟不上的情况。

在智能配置方面，零跑B01同样没有让人失望。很多十万级车型会在智能配置上进行减

配，而零跑B01则坚持了高标准的配置策略。在智能座舱方面，低配车型搭载的是高通骁

龙8155P芯片，高配车型则搭载了8295P芯片；无论选择哪个版本的车机系统，运行起来都非

常流畅。我个人使用的是8295P版本的车机系统，在滑动屏幕、切换APP等操作时从未出现过

卡顿现象；而我邻居使用的8155P版本车机系统也表示比他朋友15万元的车机系统还要顺畅。

车机系统采用的是Leapmotor OS 4.0 Plus版本，支持双AI语音大模型技术，识别率非常高。

在驾驶过程中我只需简单说出指令如“打开空调24度，播放儿歌”等，系统就能同时完成多

个操作指令而无需反复唤醒；我孩子坐在后排时也能通过语音指令准确控制车机系统播放故

事等内容，无需我回头进行操作，既安全又方便。此外，14.6英寸的2.5K中控屏显示效果非

常清晰，即使在阳光直射的情况下也能轻松看清屏幕内容；8.8英寸的全液晶仪表盘则能一

目了然地显示车速、续航以及导航信息等关键数据，无需低头查找信息。

在辅助驾驶方面，零跑B01同样给出了令人瞩目的表现。它全系标配了L2级辅助驾驶系

统——要知道这是一款起售价不到9万元的车型所配备的功能，而很多同级车只有高配版本

才提供此项配置。高配车型还搭载了激光雷达和高通骁龙8650辅助驾驶芯片，支持高速领航

辅助、通勤领航辅助以及停车场记忆泊车等多达26项功能，并且这些功能在车辆上市时就能

直接使用，无需等待后续升级。在实际体验中，高速领航辅助系统能够自动跟车、保持车道

居中行驶，并且还能自动识别限速标志并调整车速；在连续驾驶两个小时的高速路段后，相

比自己驾驶要轻松得多。而停车场记忆泊车功能也非常实用，在我们小区地库的窄车位停车

时，车辆能够自动完成泊车操作而无需我手动打方向进行调整，这对于新手司机来说非常友

好。

在安全配置方面，零跑B01同样没有妥协。除了常见的车道偏离预警、盲区监测等功能

外，还搭载了LMC一体化运动融合控制技术。这项技术非常厉害，我查阅相关资料后了解到，



在时速120公里/小时的情况下发生爆胎时，它能在500毫秒内通过控制制动、转向以及驱动

系统来稳定车身姿态，将车身偏移量控制在0.5米以内，从而有效避免车辆失控的风险。在

遇到湿滑路面或高速过弯等复杂路况时，这项技术也能帮助车辆保持稳定的行驶姿态，让驾

驶者感到更加安心。此外，零跑B01的车身结构采用了大量高强度钢材打造而成，关键部位

的强度达到了1500MPa；从CNCAP测试数据来看，其侧面碰撞成绩在同级别车型中名列前茅，

带着家人出行时安全更有保障。

通过与竞品车型的对比可以看出，零跑B01的优势非常明显。与比亚迪秦PLUS EV相比，

零跑B01的起售价要低3万元之多，并且还多了后驱布局和多连杆独立后悬架等高级配置；

其650公里的续航里程也比秦PLUS EV顶配的510公里要长出不少，在驾控性能和续航能力方

面都占据了优势。而与小鹏MONA M03相比，虽然小鹏在辅助驾驶方面有着一定的优势，但零

跑B01的多连杆独立后悬架相比小鹏的扭力梁悬架要舒适得多；并且零跑B01的顶配车型仅

需11.98万元就配备了激光雷达和650公里的续航里程，而小鹏MONA M03的起售价就已经达到

了11.98万元，从配置的实用性角度来看零跑B01要更为实在。

综上所述，零跑B01之所以能够在竞争激烈的十万级纯电家轿市场中脱颖而出，并非是

因为它在某一项参数上做到了极致，而是在这个价格区间内将续航、空间、驾控、智能以及

安全等方面都做到了相对均衡。它可能并不是每一项都做到了行业顶尖水平，但却恰好满足

了家庭用户的核心需求：价格实在无需为品牌溢价买单；空间够大一家人坐着不会感到憋屈；

续航靠谱日常通勤和短途出游都能轻松应对；驾控舒服开着轻松坐着也稳当；智能够用辅助

驾驶和车机系统都不拖后腿；安全放心在极端情况下也能有保障。如果你预算在8-15万元之

间想要选择一台纯电家轿的话，不妨去试驾一下零跑B01吧。重点体验一下它的后排空间、

高速续航达成率以及辅助驾驶的流畅度等方面，相信它会给你带来不一样的惊喜体验。毕竟，

能够在这个“神仙打架”的十万级市场中连续两个月销量超过万辆大关的车型，靠的就是实

打实的产品力说话。
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