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三年前，我入手混动车时也怀着美好的憧憬：油耗减半、成本大降、环保又经济。如今

三年过去了，保养记录和卖车账单给了我一个清醒的认知——混动车可能真不如想象中划算。

第一次去保养时，师傅说混动车的保养比燃油车复杂，费用高出30%，我还没太在意。

直到上个月准备换车，把车开到二手车市场，车商一听说混动直接摇头，报价比同款燃油车

低了3万，我这才惊觉这笔经济账完全算错了。
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很多人都不知道，混动车在高速上并不省油。我国道和高速各占一半，最初就是冲着省

油去的。结果发现，混动车的优势主要在市区拥堵路况，电机起步确实节能。但一上高速，

车辆难以回收能量，主要靠发动机驱动，油耗甚至接近传统燃油车。

有实测数据显示，部分混动车型在高速行驶时，油耗反而比同排量燃油车高。特别是在

时速超过100公里后，这个现象更加明显。我跑长途时经常发现，表显油耗和实际油耗能差

出1-2升，这种“快乐表”让人哭笑不得。

维修保养是个“无底洞”



去年冬天，我的车突然报电池故障，4S店检测后说需要更换电池组，报价令人咋舌。混

动车的动力系统复杂，既有传统燃油发动机，又有电机和电池组，保养项目比燃油车多出一

大截。

单次小保养费用就比燃油车贵200元，大保养可能贵1500元以上。一旦电池组在过了质

保期后出现问题，维修费用动辄数万元。身边一位混动车主的电池组出问题，维修报价高

达4.2万元，而他的车当时二手车价才10万元左右，陷入了修也不是、不修也不是的两难境

地。

续航与保值率的双重打击

混动车的纯电续航里程普遍偏短，电池容量通常只有1-2kWh，纯电模式往往跑不到3公

里发动机就会介入。这意味着在大部分行驶时间里，车辆仍然主要依赖燃油动力，省油效果

有限。

最让人肉痛的是保值率。三年车龄的混动车，残值率普遍比燃油车低15%-20%。我当初

为混动系统多付的3万元购车差价，在卖车时基本上全部“打水漂”。省下的油钱在贬值面

前根本不值一提。



结语：

或许混动车最大的价值在于提供了一种过渡选择，让人们在燃油与纯电之间找到暂时的

平衡。但就省钱而言，除非你年行驶里程超过2万公里，或者家里有充电条件且主要在城市

短途通勤，否则混动车可能并非最经济的选择。

下次有人向你夸耀混动车多么省油时，不妨问一句：“那你算过全生命周期的账吗？”

省油只是表象，真正的省钱需要看长远。对于大部分年行驶里程不足1.5万公里的普通车主

来说，一款高效的燃油车可能才是更务实的选择。
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