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在探讨10万元级纯电轿车选择时，消费者往往会陷入多方面的考量与纠结之中。这个价

位的车型众多，每款车都有其独特的卖点和不足，使得初次购买纯电车的用户在选择时倍感

挑战。他们既担忧续航里程的虚标问题，又关心车辆的安全配置是否到位，更希望在有限的

预算内找到符合自身需求的车款。近期，零跑B01(图片|配置|询价)作为这一细分市场的新

秀，引起了广泛的关注与讨论，其上市后迅速取得的销量成绩，让人不禁想深入探究其实际

使用表现。

零跑B01(逛导购)提供了三个不同续航版本的车型，以满足不同用户的需求：430公

里CLTC续航的入门款，适合日常通勤距离不长的用户；550公里的中配款，足以应对偶尔的

跨城出行；而配备激光雷达的650公里高配款，则更适合长途旅行。在实际使用中，续航表

现会受到多种因素的影响。有用户反馈，在春秋季节不开空调的情况下，550公里版本的实

际续航能够达到约500公里，与官方数据相差不大。然而，进入冬季，开启空调和座椅加热

后，续航会下降至约420公里，比官方数据少了约80公里，这要求用户提前做好充电规划，

以免出现半路电量不足的焦虑情况。对于650公里版本，在高速行驶时，实际续航大约为480

公里，若遇到大风天气或频繁超车，续航还会进一步减少，大概只有官方数据的七成，因此

长途旅行仍需精心规划充电站点。

从经济角度来看，零跑B01(用车口碑)的用电成本相较于燃油车具有明显优势。官方给

出的百公里电耗为11.4-11.5度，实际驾驶中，城市拥堵路况下电耗会上升至约14度，而路

况良好时则可降至11.2度左右。在高速上保持100公里/小时的车速行驶，电耗大约为16.8度。

按照家用充电桩每度电0.6元的价格计算，每公里的行驶成本在8分到1毛钱之间。假设每月

通勤距离为1000公里，电费支出大约在50元左右，远低于燃油车的使用成本。不过，也有用

户提到，在全程开启空调和座椅通风的情况下，电耗会比平时高出15%，尤其是在夏季，用

电成本会有所上升。



充电方面，零跑B01支持快速充电，官方宣称从30%电量充至80%仅需0.32小时。实际测

试中，在快充桩上大约18分钟即可充至80%，这一速度在服务区休息片刻的功夫就能为车辆

补充不少电量，相较于同价位部分车型需要25分钟以上的快充时间，显得更为便捷。然而，

快速充电也并非毫无瑕疵，有用户反映，在使用老旧充电桩或遇到电流不稳定的情况时，会

出现充电跳枪的现象，需要重新插拔充电枪，甚至有时需要更换充电桩才能继续充电。此外，

慢充从0充至满电需要约8个小时，如果晚上忘记充电，早上想要补充电量基本来不及，只能

依赖快充。

在车身结构上，零跑B01采用了“9横7纵”的笼式设计，其中76.6%的部分使用了高强度

钢，乘员舱更是采用了2GPa的热成型材料，从结构设计上来看，其抗撞性能应该相当不错。

有用户分享了自己的亲身经历，在一次不小心蹭到路边护栏的事故中，车身侧面仅出现了漆

面划伤，车门仍能正常开关，骨架未发生变形。当然，这种轻微碰撞只能反映车辆在小事故



中的表现，严重碰撞情况下的安全性还需参考专业测试数据。

电池安全方面，零跑B01采用了CTC2.0 Plus技术，声称其安全标准高于国家要求，并配

备了热失控预警和定向泄压功能。有用户在实际使用中反馈，夏天车辆在太阳下暴晒4个小

时后，通过手机APP查看电池温度，显示为35℃左右，未出现过热提示；冬天在零下10度的

环境下，电池预热大约需要5分钟，预热后车辆起步不会出现动力不足的情况。

在主动安全配置上，零跑B01全系标配了360度全景影像和透明底盘，倒车时能够清晰显

示车轮旁边的障碍物，对新手司机来说非常友好。不过，影像的分辨率一般，在晚上光线较

暗的情况下，细节看得不太清楚。部分车型还配备了哨兵模式，停车后遇到碰撞会自动录像，

但开启该模式会消耗一定电量，停一晚上大约会掉3%的电，长期不使用车辆的话需要注意这

一点。

外观设计上，零跑B01的“引力场前脸”设计简洁，封闭式格栅没有多余的线条，贯穿

式日行灯在白天亮起时非常显眼，老远就能认出是这款车。不过，日行灯的亮度不能调节，

晚上开着会有点晃眼。分体式大灯藏在两侧凹槽里，近光灯的照射范围还可以，远光灯则有

点散，在没有路灯的国道上行驶时，需要放慢车速。下包围的AGS主动进气格栅能够自动开

合，高速时关闭以减少风阻，堵车时打开以散热，无需手动操作，非常方便。

车身侧面采用了溜背造型，角度为17.2度，看起来并不夸张，后排头部空间没有受到太

多压缩。身高175厘米的人坐进去，头顶还能剩下三指的距离。不过，后排座椅的靠背有点

硬，坐久了会觉得腰累。隐藏式车门把手在锁车时会缩进去，洗车时非常方便。但冬天结冰

后，偶尔会弹不出来，需要用手掰一下，还容易沾上雪水。18英寸的轮毂样式不算丑，但轮

毂盖是塑料的，不小心蹭到就会掉漆，看起来有点廉价。车尾的贯穿式尾灯与前脸相呼应，

刹车时灯光渐变，后车能够清楚看到。不过，转向灯的声音有点小，不注意听可能会忘了自

己开着转向灯。

内饰方面，零跑B01的中控台偏向驾驶员一侧，调节空调、切换歌曲等操作无需伸手够。不

过，中控台的塑料感比较强，用手敲起来会发出“咚咚”的声音。8.8英寸的仪表盘显示的

信息挺全，车速、续航、导航都有，但屏幕有点小，开车时需要稍微低头才能看清。14.6英

寸的中控屏看起来很大，边框不宽，触控反应还算顺畅。不过，屏幕容易沾指纹，需要经常



擦拭。车机系统支持多指飞屏和分屏功能，但分屏时只能一边导航一边放音乐，不能同时打

开两个应用，有点局限。

座椅采用了竹炭材质，夏天晒久了不会太烫，冬天也不冰腿。不过，透气性一般，夏天

开长途时，后背会有点闷汗。主驾和副驾都支持电动调节，调座位时很平顺，不会一顿一顿

的。但座椅的包裹性不太好，急转弯时身体会有点晃。部分车型还配备了前排座椅加热和主

驾通风功能，加热分三档，二档温度就够了；通风只有一档，风力有点小，夏天作用不明显。

副驾的“魔术拓展坞”可以安装折叠桌板、手机支架等配件，带孩子出门时安装个小桌

板可以放零食和绘本。不过桌板的承重只有5公斤，放笔记本电脑会有点晃。车内储物格不

少，门板能够放下大保温杯，但开口有点窄，放进去需要对准；中央扶手箱挺深，能塞不少

东西，但没有分层设计，找东西时需要翻半天。

动力方面，零跑B01采用了后置后驱布局，有100千瓦、132千瓦、160千瓦三种电机可选。10

0千瓦的版本在城里开足够了，起步不肉，超车也还行。但跑高速到100公里/小时后再加速

会有点吃力。132千瓦的版本高速超车更有信心，动力输出平顺，不会突然窜一下。不过急

刹车时点头有点明显，需要提前减速。

底盘调校偏向舒适性，过减速带时能够过滤大部分震动。但遇到坑洼路面时，后排会有

点颠簸，孩子坐后面容易醒。转弯时车身侧倾控制得还可以，不会觉得发飘。不过转向有点

轻，高速时需要握紧方向盘，不然容易跑偏。

辅助驾驶功能方面，基础版只有倒车影像和定速巡航功能，定速巡航不能跟车，只能保

持固定车速行驶，跑高速时需要自己踩刹车。高配车型则配备了激光雷达，支持高速领航、

城市记忆领航、自动泊车辅助等功能。高速领航能够自动上下匝道、变道超车，但变道时有

点犹豫，需要确认安全了才会动；遇到慢车时会跟得比较近，需要手动调远跟车距离。城市

记忆领航只能记住常走的路线，遇到修路改道就会失效，需要手动接管。自动泊车辅助对车

位要求高，只能停标准的垂直和侧方车位，稍微窄一点的车位就识别不了，还得自己停。

零跑B01的官方指导价在8.98万-11.98万之间，这个价格在10万元级纯电轿车里不算高，配

置比同价位的部分车型要丰富一些。比如550公里版本就配备了全景影像、电动座椅等配置，

而同价位的其他车型这些配置往往只在高配车型上才有。不过与同价位的比亚迪秦PLUS EV

相比，零跑B01的品牌知名度较低，售后网点也较少，保养不太方便；与吉利几何E萤火虫相

比，续航差不多，但几何E萤火虫的空间更大，后排坐三个人不挤。

此外，零跑B01也存在一些小毛病。有用户反映车机偶尔会卡顿，需要重启后才能恢复

正常；还有人说后备箱关起来有点费劲，得用点力才能扣上；隔音效果也一般，跑高速时胎

噪和风噪都挺大，得把音乐声调大才能盖过。

综上所述，零跑B01作为一款10万元级的纯电轿车，既有其优点也存在明显的不足。其



续航能力能够满足日常使用需求，但冬天掉电明显；配置比较丰富，但部分功能的实用性一

般；价格亲民，但细节做工方面还有待提升。如果你的预算在10万元左右，每天通勤距离不

长，偶尔需要跑短途，对辅助驾驶功能要求不高，只需要一辆皮实耐用的代步车，那么零

跑B01是一个值得考虑的选择。然而如果你家里人多，经常需要后排坐三个人，或者对隔音、

做工方面有较高要求，那么可能需要看看同价位的其他车型。选车最终还是要根据自己的需

求来决定，不要被销量或者参数表所迷惑，建议去4S店试开一下，感受一下动力、座椅舒适

度、车机好不好用等方面，再对比一下同价位的车型，才能找到真正适合自己的车。
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