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花20万买的进口摩托车，刚骑出磨合期就进入报废倒计时？这不是段子，而是全国超1

亿摩托车车主正在面对的现实。根据2013年发布的《机动车强制报废标准规定》，无论摩托

车是价值百万的限量款还是几千元的代步车，只要注册登记满13年，就必须强制报废——哪

怕里程表刚过一万公里，车况堪比新车。

一、13年报废线：爱车成“限时玩具”

“刚把车保养到最佳状态，车管所就通知该报废了。”北京车主王先生的经历戳中无数

摩友痛点。他2012年购入的本田金翼GL1800，落地价近30万，如今累计里程仅2.3万公里，

却因今年满13年被列入报废名单。“这就像把刚成年的千里马宰了吃肉。”

更让车主无奈的是报废政策的“一刀切”。现行规定只认年限不认车况，即便车辆刚换

全套进口零件，各项性能完好，只要超过13年就必须解体。某摩托车检测站工作人员透

露：“去年有辆哈雷戴维森，车主花12万改装，检测时制动、排放等指标全优，但系统显示

必须报废，我们也没办法。”

按梅河新区等多地执行的标准，两轮摩托车使用年限为10年，可申请延期3年，但延期

期间需每半年年检一次，满13年后无论车况如何都要强制报废；累计行驶里程达10万公里的

车辆，即便未满13年也需报废。



二、报废损失账：20万购车，1万回收

强制报废带来的经济损失堪称“割肉”。某二手车平台数据显示，摩托车使用第10年残

值率普遍跌至30%，临近报废的车辆几乎无人问津。上海车主李女士2017年以28万购入的杜

卡迪Panigale V4，如今二手价已缩水至12万，再过5年满13年，只能按废铁价回收——

约800元/吨，整辆车折算下来不足2000元。

这种损失更凸显出政策的差异化争议。小微型客车早已取消使用年限限制，只需通过年

检即可继续上路。对此摩友们质疑：“难道摩托车的制造工艺比汽车差？现在的进口摩托车

发动机跑10万公里才刚过磨合期，寿命远超13年对应的行驶里程。”

三、政策滞后：13年标准该更新了

现行摩托车报废标准制定于2013年，当时国内摩托车平均使用年限仅6-8年，这一标准

在当时有其合理性。但随着制造技术进步，如今主流摩托车发动机寿命普遍可达15万公里以

上，进口车型甚至能突破30万公里，ABS、TCS等安全配置也已普及。

从国际经验看，日本、欧盟等地区早已取消摩托车强制报废年限，仅通过严格的年度安



全与排放检测控制车辆上路资格。2023年两会期间，全国人大代表曾建议“取消摩托车13年

强制报废”，引发30万网友联名支持。但截至目前，除少数地区试点调整外，13年报废的铁

律仍未松动。某交管部门回应称：“政策调整需要综合考虑环保、安全等多重因素，目前暂

无修改计划。”

四、摩友自救：那些与时间赛跑的操作

面对无情的报废倒计时，车主们想出了各种“续命”办法：有人将爱车拆解收藏，只保

留发动机、车架等核心部件作为纪念；有人办理“旅居车拖挂”手续，把摩托车变成“移动

展品”，避免报废但无法上路骑行；更有甚者冒险套牌使用，最终付出扣12分、吊销驾照的

代价。

法律界人士提醒：“任何规避报废的行为都存在风险，逾期不办理注销登记的，交管部

门有权注销车辆号牌和行驶证，上路行驶还会被查扣处罚。建议通过正规渠道反映诉求。”

值得期待的是，今年4月江苏已试点摩托车“延期报废”政策：对通过严苛安全检测的

车辆，可申请延长使用2年，但需每半年年检一次。这一松动让全国摩友看到了希望。

五、未来展望：政策会松动吗？

在新能源浪潮下，电动摩托车成为新趋势，但即便零排放，它们仍需遵守13年报废规定。某

电动车企业工程师坦言：“锂电池寿命通常只有5-8年，很多车辆没到报废期就已无法正常

使用，这反而造成新的资源浪费。”

随着摩托车文化兴起，全国摩托车保有量已突破1亿辆，越来越多的声音呼吁让报废标

准回归“安全本质”，用科学检测代替年限“一刀切”。毕竟，真正的安全隐患从来不是车

龄，而是车主的安全意识和车辆的定期保养。

从地方试点动向来看，政策调整已现端倪。当车辆性能与使用年限的矛盾愈发突出，13

年强制报废的“红线”能否跟上行业发展脚步，成为千万摩友最关心的问题。
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