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高速免费时代来了？多地停收释何信号

2025年9月，四川省宣布成绵高速、成都城北出口高速终止收费，成为全国高速公路免

费浪潮的最新注脚。从广州北环高速到深圳梅观高速，从长沙长永高速到浙江杭州绕城高速

部分路段，近年多地陆续终止高速收费的举措，引发公众对"免费时代是否来临"的广泛讨论。

这些政策调整并非偶然，而是我国交通治理理念转型、经济结构优化与民生需求升级的集中

体现。

多地停收首先释放出契约精神回归与政策执行规范化的强烈信号。我国高速公路长期实

行"贷款修路、收费还贷"模式，《收费公路管理条例》明确经营性公路收费期限一般不超

过30年。但现实中，西安绕城高速三次延期、山东15条高速集体申请延长收费等案例曾引发

争议。而广州北环高速运营满30年即终止收费，四川两条高速临近期限主动启动免费程序，

深圳更是提前13年赎回梅观高速收费权，这些案例彰显了地方政府对政策底线的尊重，回应

了公众对收费透明化的期待 。2025年交通运输部数据显示，全国年底将有2万公里高速达到

收费期限，18%的路段明确"到期免费"，标志着"收费到期即退出"正从个案走向常态。



其次，这背后是经济发展逻辑从短期收益向长期价值的转变。高速免费看似牺牲短期收

费收益，实则产生显著的经济外部性。我国物流费用占GDP比重约14%，远高于发达国家水平，

而高速通行费是物流成本的重要组成部分。深圳梅观高速免费后，沿线企业物流成本下

降15%，直接推动华为、富士康等产业集群发展；广佛高速免费后，周边产业园区入驻率提

升，地价上涨20% 。四川成绵高速免费首季度，沿线企业物流成本平均下降15%，吸引12家

外地企业落户，印证了"放弃小利换发展"的远见。这种转变契合"国内大循环"战略需求，通

过降低社会交易成本激活区域经济活力。

再者，停收潮反映出高速公路公共服务属性的强化。作为连接98.8%城区人口的交通大

动脉，高速公路的公益属性本应置于首位。广州北环高速免费后，虽年减少收费近10亿元，

却让日均42万车流受益，带动白云区物流仓储用地需求激增；杭州湾跨海大桥部分时段免费

后，节假日车流量增长35%，周边旅游收入提升18% 。这些数据表明，高速免费不仅减轻民

众出行负担，更通过畅通人流、物流、资金流，实现了公共服务价值的最大化。从"以路养

路"到"以路兴城"的转变，彰显了基础设施服务民生、赋能发展的本质定位。



值得注意的是，多地停收也揭示了交通治理模式的创新探索。面对"养路比修路还贵"的

现实，以及新能源车普及带来的"油路财政冲击"，地方并未陷入"免费即失养"的困境。河北

对长途货车实施10%通行费优惠、河南下调货车收费标准的差异化措施，兼顾了民生需求与

养护资金保障；部分省份推行"统借统还"机制，用车流量大的路段收益补贴冷门路段，确保

路网整体稳定 。同时，ETC、车牌付等智慧技术的普及降低了管理成本，为免费政策落地提

供了技术支撑。

当然，高速免费仍面临现实挑战。雅康高速每公里1.7亿元的造价、山区高速每年上亿

元的养护成本，以及复杂的债务结构，让部分地区暂不具备全面免费条件。但多地探索已指

明方向：通过财政补贴、土地增值反哺等方式弥补收入缺口，用智慧管理降低运营成本，让

高速公路回归公益本质。

从"收费修路"到"免费惠民"，多地高速停收是时代发展的必然。这股浪潮不是对"贷款

修路"模式的否定，而是在新发展阶段对交通价值的再定位。随着《收费公路管理条例》修

订推进，2025-2030年更多干线高速有望逐步免费。当高速公路真正成为畅通经济循环、增

进民生福祉的"快车道"，免费时代的曙光便会真正到来。
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