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说实话，我最近试驾了仰望U8(图片|配置|询价)，一上手就愣住了——这车开起来简直

像纯电车，连发动机的声音都几乎听不见。作为比亚迪的旗舰，它用行动给"插混好还是增

程好"这场争论画了个句号：增程，才是真正的赢家。

仰望U8：用驾驶感说话的"技术投票"

你可能见过比亚迪的DM-i车型，高速时发动机一介入，总带着点"机械感"，像在提醒

你"这还是油车"。但仰望U8不一样。它的V8发动机从不直接驱动车轮，而是安静地当个"充

电宝"，全程由电机温柔托着车轮走。坐进驾驶座，你只会觉得：这车真顺，真静，真像纯

电。

这可不是比亚迪的偶然选择。作为品牌技术天花板，仰望U8的定位就是"未来标本"。如

果插混真比增程先进，为啥最高端的车不选它？答案藏在每一次加速的丝滑里。



别被"边充边放"骗了！电池真相来了

网上总有人嚷嚷"增程边充边放伤电池"，我直接笑出声。问过几位电池工程师，他们摆

摆手："这说法纯属扯淡！"

锂离子电池的原理很简单：它不能同时充放电，就像人不能一边吃饭一边喝水。增程车

的逻辑是：发动机发电→直接给电机用/给电池存着→急加速时电池再"借点电"。

说白了，和比亚迪DM-i的逻辑一模一样，只是多了条发动机直驱的路。所谓"更耗电"？

纯属误解。

技术进化：为什么"减法"才是王道？



混动技术的终极方向，不是堆更多零件，而是越减越好。

想想看：变速箱、离合器、传动轴……每多一个机械部件，就多一分故障可能，多一分

驾驶顿挫。当电机足够强、电池足够大，为什么还要让发动机"插一脚"？

比亚迪的DM-i系统在高速时用直驱，是为了省钱省成本；但仰望U8作为旗舰，直接砍掉

这一步——它要的不是"省"，是纯粹的电车体验。

为什么比亚迪敢这么选？

别误会，比亚迪不是"反水"。它家的海豹、秦PLUS还在用DM-i，因为成本现实。但仰

望U8的定位很清晰：高端用户要的不是省油，是开得爽。

我上周和一位仰望车主聊过，他说："开DM-i时，我总担心发动机要介入；开U8，我就

当纯电车用，彻底放松。" 这种体验，才是高端车该有的样子。

行业早看清了：增程是大势所趋

不只是比亚迪。理想L系列、问界M7、深蓝SL03，现在都往增程路线跑。连宝马新一代

插混车，也悄悄弱化发动机直驱，强调电驱主导。

为什么？因为用户越来越聪明了。你试过纯电车的平顺吗？那种"车随心动"的感觉，是

发动机轰鸣永远给不了的。增程，就是把电车体验做到极致的方案。

未来已来：混动的尽头是"无感"

再过两年，市面上的插混车大概会这样演进：

低配版：保留发动机直驱（成本考量）

高配版：纯增程，发动机只当充电宝

旗舰版：像仰望U8这样，彻底"解耦"发动机

越野车可能还留着插混（比如豹8），但那只是功能需求，不是技术优越性。就像你不

会为修自行车而买跑车——技术的终极目标，是让驾驶变得"无感"。

比亚迪用仰望U8说了句大实话：技术路线的选择，不是看谁说得响，而是看谁做得真。

当你在高速上享受着丝滑加速，听不见发动机的"突突"声，你就懂了——真正的技术领

先，是让车自己"消失"，只留下纯粹的驾驶快乐。

下次选车时，别问"插混好还是增程好"，试试看：你更想要一辆"像电车一样好开的油

车"，还是"自带充电宝的纯电车"？

答案，就在你踩下油门的那一刻。
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