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2025年下半年，中国新能源车市场渗透率正式突破50%，3140万辆新能源汽车驰骋在路

上的同时，越来越多车主发现传统车险的常识正在失效。连续不出险享折扣的惯例被打破，

部分车型保费逆势上涨，新能源车险从购车后的附加项变成了甜蜜负担。

其中社交平台上的吐槽颇具代表性，福建某小米SU7(图片|配置|询价)车主贴出大字报

维权，首年人保保费5000余元且全年未出险，续保时报价近9000元。这种翻倍的差价并非个

例，苏州车主为 SU7 投保400万三者险后，保费直接破万，与百万级尊界S800持平。

目前来看，以小米SU7为代表的保费乱象已经反映出行业深层变化，这款起售价20余万

元的车型，保费普遍在6000-8000元区间，基本与50万元级燃油车看齐，形成典型的“保费

倒挂”。

在车叔看来，这一现象背后的主要原因为新能源汽车车险定价核心已不是车价，而是风

险成本。”新能源车1年的技术迭代周期、一体化车身事故后需整体更换部件的特性，以及

年轻车主群体更激进的驾驶习惯，共同推高了出险频度与案均赔款。相关数据足以说明问题，

中国银保信2025年最新报告显示，新能源汽车平均保费仍比燃油车高出21%，纯电车年均保

费比燃油车贵1687元，达燃油车的1.8倍。细分到不同价位，20万元级新能源车保费差距最

大，年均比同价位燃油车贵2500元。

而比涨价更棘手的是拒保现象，其中郑州新能源商用车经销商王磊的经历颇具戏剧

性：“以前保险公司带着礼品驻店求合作，现在求着他们出单还要给‘好处费’。”这种转

变源于新能源商用车居高不下的赔付率，部分险企甚至直接停售营运新能源车保险。



更令人担忧的是，被拒保的车辆往往陷入两难，只买交强险则“半裸奔”上路；参与统

筹互保虽能获赔，但资金池被击穿、诈骗等纠纷频发；风险极高的车辆只能被迫停运。停产

车企车主处境更糟，哪吒汽车2025年6月破产后，40万车主面临车损险拒保，即便提供第三

方技术鉴定，险企仍以配件停产为由拒保，部分车主转投小险企保费暴涨千元。

值得注意的是，虽然保费上涨是普遍现状，但并非所有新能源车保费都在上涨。

其中最具标志性的是问界的主动降价，2025年10月，赛力斯董事长张兴海宣布旗下车型

续保费用降三成，这一决策基于三家险企的联合测算，双节期间问界辅助驾驶里程占比40%，

智能安全系统避免4万次碰撞，事故率同比下降1/3。中保研数据也为此提供了佐证，问界M9

维修经济性获G级评价，单次维修成本低于同级豪华车，其三年保值率更是位居插混及增程

车型榜首。不难看出，技术成熟度提升能直接降低赔付率，而随着新能源车供应链完善、驾

驶习惯优化，保费有望逐步回归合理区间。

个体差异的核心影响因素

综上所述，保费差异本质是风险评级的分化，车型技术复杂度、电池类型、使用性质、

地区交通状况均会影响定价。例如三元锂电池保费高于磷酸铁锂电池，营运车辆保费高于私



家车，拥堵地区保费显著上浮等。此外，我也注意到尽管保费收入快速增长，行业整体承保

却处于亏损状态。数据显示，2024年新能源车险整体承保情况呈亏损状态，全行业全年亏

损57亿元，这种亏损压力直接传导至保险公司的经营策略，比如上调高风险车型的自主系数，

部分抵消了NCD无赔款折扣的影响。

对于新能源车险费率的长期走势，业界观点较为一致，即中短期内，随着车龄上升，新

能源车险原本以新车为主的情况有所改变，且营运车逐渐饱和后，风险率将受到抑制，车险

费率会逐渐回归平稳或呈下降趋势。但长期来看，在多重因素背景下，还存在很多不确定性。

行业测算显示，当新能源汽车保有量突破8000万辆时，规模效应将推动行业进入盈利通道，

预计这一节点将在2028年前后实现。

展望未来，随着智能驾驶技术的不断进步，新能源车险的商业模式可能发生根本性变革。目

前部分车企已经尝试与保险公司数据打通，基于驾驶习惯、驾驶技术、车辆信息和周围环境

等多维度数据建立定价模型。这种以数据驱动的精准定价模式，或将为新能源车险带来新的

发展路径。

车叔总结

蔚来董事长李斌曾直言：进军车险领域正是因用户对高保费的抱怨。确实，当下居高不

下车险已成为影响消费决策的关键变量。在车叔看来，新能源车险的终局，是风险成本与保

障需求的动态平衡。随着保险公司与车企合作的深化，以及技术的日益成熟，买得起用不起

的困境或将逐步缓解。

HTML版本： 同车不同命！新能源车险为何成为“甜蜜负担”？

https://www.cae-forum.org/caecp/9304.html

