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11月10日晚，在第五代瑞虎8上市发布会上，奇瑞汽车股份有限公司常务副总裁张国忠

在台上侃侃而谈，他自豪地抛出一个数据：“今年7月份，奇瑞鲲鹏天擎发动机将全球燃油

发动机热效率提升到了48%的巅峰水平，标志着中国动力站上了世界燃油技术之顶。”

站在这个被新能源浪潮席卷的时代，耳边是电机嗡嗡的低鸣，眼前却是对燃油发动机如

此极致的追求。这一幕让我在赞叹奇瑞发动机技术高端之余陷入了新的思考：“新能源已如

日中天，当全世界都在谈论电动化时，为什么奇瑞等车企愿意投入重金，深耕发动机技术？

明明奇瑞的新能源成绩已经相当优秀了。”

答案其实就藏在市场的真实需求里——当前中国汽车市场虽已迎来新能源渗透率过半的

关键节点，但燃油车领域并未因此失去战略重要性。面对复杂的用车场景，燃油车仍具备不

可替代性。未来是油电共存的时代，特别是在中国汽车加速出海的背景下，这种趋势更加明

显。

l 燃油车仍具备不可替代性

曾几何时，舆论一度将燃油车描摹成“穷途末路的旧物种”，但真实的市场给了舆论一

巴掌。据乘联会数据显示，2024年中国乘用车市场销量达2756.3万辆，其中1200万用户仍然

选择了燃油车；今年1-10月中国乘用车市场累计零售1925万辆，其中燃油车销量达到910万

辆，市场份额依然有47%。



这组庞大的数字背后，是千万消费者对燃油车的认可，它们足够证明在这个新能源电动

化浪潮成为主流的当下，燃油车依然展现出强劲的生命力，稳稳占据着中国市场的半壁江山。

舆论所谓“穷途末路的旧物种”彻底沦为一派胡言，正如乘联会秘书长崔东树所言：“现在

就说燃油车要‘退场’，还为时过早。”

更值得关注的是，在中国汽车出口方面，燃油车的表现则更为突出。据乘联会数据显示，今

年1-10月自主燃油乘用车出口235万，自主新能源出口153万，新能源占自主出口39.5%。以

奇瑞、长城、吉利为代表的出口大户，燃油车依然是绝对的销量主力。

以奇瑞为例，奇瑞在海外市场的巨大成功很大程度上依赖于技术稳定、皮实耐用、适应

性强且无充电焦虑的燃油车型，比如奇瑞瑞虎8家族，全球累计销量超145万辆，足迹遍布全

球100+国家和地区。许多海外市场，比如东南亚、中东、俄罗斯等地区，充电设施建设落后，

极端气候条件对电动车性能构成挑战，加之当地能源政策的差异性，使得燃油车依然是更务

实的选择。

其实不止是海外市场，即使在中国市场燃油车也有其不可替代性。由于中国幅员辽阔、

地形复杂，在长途出行或是严寒天气、充电基础设施不完善等场景下，燃油车依然是首选。

因此，未来并不是新能源一统江山，而是油电并存的时代，这也是奇瑞深耕发动机技术

的原因——市场需要什么，我们就造什么。众所周知，奇瑞鲲鹏动力发动机动力覆盖全需求、

能源形式全覆盖、软硬件自主标定，而且荣膺11次十佳中国心，产销突破1800万台，发动机

年产销达到300万+，奇瑞是名副其实的发动机技术领导者。

l 燃油车的自我革命

面对市场的真实需求，主流车企不约而同地选择了“油电协同、两腿走路”的战略，奇

瑞的“中国新燃油”战略便是其中之一。在本次第五代瑞虎8的发布会上，张国忠重申“中

国新燃油”，以“新技术、新智能、新安全、新生态新格局”的五新标准为核心，重塑燃油

车价值体系，正如张国忠在台上所言：“满足全球用户需求的投票，不做非此即彼的单向选

择，而是油电协同的双向发展。”

不止奇瑞，吉利同样持续推动“双线并进”战略，银河系列攻电动，中国星系列守燃油，吉

利集团首席执行官淦家阅表示：“燃油车板块不仅不会收缩，还会继续加强。”长城也

在2025上海车展上发布了“泛内燃机战略”，表示要继续投入发动机技术研发；就连通用汽

车、梅赛德斯-奔驰、马自达、丰田等跨国车企也相继表态将持续投资发动机技术。

这些动作指向同一个趋势：油电并行正成为车企面向未来的核心战略。

你或许会问：“即便燃油车有市场，它不就只是个‘加油的工具’吗？”早已不是了。

新一代燃油车正在智能化上与电动车看齐，昔日那个“智能落后”的燃油车形象已经被打破，

一个全新的燃油车时代来了——油电同智。



面对激烈的市场竞争，燃油车正在加速弥补其在智能化方面的短板，众多车企接连推出

多款以智能化为核心卖点的燃油新品。比如刚新鲜出炉的第五代瑞虎8，作为“中国新燃油

战略”的全新车型，新车搭载电感智慧座舱，AI语言大模型可见即可说，四音区交互8扬声

器媲美五十万级豪车，同时还支持全品牌超兼容不挑机的手机互联映射......兼顾媲美电车

的智能化和油车的操控质感，让燃油车体验再次升级。

再比如2026款的凯美瑞，以“提供多达26项的智能辅助驾驶功能”为亮点来宣传；一汽

奥迪A5L依托全新的电子电气架构，成为首款引入华为乾崑智驾技术的燃油车型；同样是奇瑞

“中国新燃油战略”下的瑞虎9X，也配备了猎鹰500智能辅助驾驶系统，该系统能够实现20

条定制路线的城市领航、高速NOA以及300余种场景下的智慧泊车等功能。

显而易见，曾经那些只有新能源才拥有的“智能化”配置，现如今也在燃油车的身上一

一具备。经过技术革新的燃油车不再是过去的“老家伙”，而是自我革命进化成了更高效、

更智能的新一代产品。更关键的是，价格还很实惠，限时9.29万元起的第五代瑞虎8非常有

竞争力。

当智能化和价格两大优势不在，新能源车和燃油车的差距正在缩小。奇瑞们深耕的不只

是发动机，更是一个依然广阔、依然值得认真对待的“新燃油时代”。

l 擎动点评

新能源是未来，但这不意味着燃油车就没有未来。在可预见的未来，燃油车仍将是中国

乃至全球汽车市场的重要组成部分。它不会突然消失，而是会以更高效、更智能的形态与新

能源车长期共存。

无论是油还是电，它们都指向同一个目标：为不同需求的消费者，提供最适合的出行选

择。正如张国忠所说：“技术可以多元，但满足用户需求的初心不变。”在这个多元的时代，

新能源与燃油从来不是非此即彼，而是互补共存的伙伴。
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