
购置税即将开征，车企十月迎来销量井喷，压力全给到了明
年一季度

来源：方心怡 发布时间：2025-11-13 23:16:03

在过去的十月，各车企突然迎来销量爆发，其中多家车企创造销量历史新高，除比亚迪

以441,706辆继续领跑外，吉利也以307,133辆刷新了单月销量记录，更是以连续8个月实现

同环比提升紧追不舍比亚迪，而另一家国产巨头奇瑞新能源也首次突破11万辆，同比激

增54.7%。

新势力方面，近期表现抢眼的零跑继续高歌猛进，月销量首次突破7万辆。小鹏汽车也

以42013辆连续两个月超过四万辆，反映到市值上，就是一举超越了理想，成为了新势力里

的扛把子。蔚来则凭借乐道的持续输出，月销量来到40397辆实现92.6%的同比增长。其他诸

如鸿蒙智行、极狐、小米等也都创下新的销售记录。

91che认为，这一轮的销量爆发或和即将在明年开征的购置税有关，尤其是新能源的销

量爆发，背后一般都是精打细算的市场心理在起作用。

作为购车成本中的重要组成部分，购置税的征收与否直接关系到消费者的钱包，以一辆

售价20万元的车辆为例，购置税近9千元。对于普通家庭而言，这绝不是一笔小数目。

所以，在新能源汽车购置税即将在明年恢复的情况下，部分购车客户选择在政策执行前

加急购车，车企们也心领神会加大了促销力度，最终在多重因素推动下孕育出了这一轮的销

量繁荣。

但同样，短期爆发也必定会透支未来的消费潜力，91che认为，对于车企而言，明年一



季度的销量压力肯定不会太小。

新能源汽车购置税来了

今年十月九号，工业和信息化部、财政部、税务总局联合发布了《关于2026—2027年减

免车辆购置税新能源汽车产品技术要求的公告》。表示自明年1月1日起，新能源车购置税将

恢复征收，并设置每辆新能源乘用车减税额不超过1.5万元的上限。

新能源汽车购置税减免起始于2014年9月，其初衷是为了加速培育新能源汽车消费市场，并

带动产业发展。同时搭配了新能源车推广应用财政补贴政策。在这期间，政策在2017

年、2021和2022年分别进行了延期，今年正处于第四次延期的尾声。

随着新能源汽车产业的高速发展，根据《公告》要求，已经执行了长达十年的税收政策

将在明年迎来历史转折，这也意味着高速发展的新能源汽车产业将迎来市场化竞争的新周期。

在详细的《公告》细则中显示，2026年1月1日起至2027年12月31日，消费者购置列入

《减免车辆购置税的新能源汽车车型目录》的车型可继续享受购置税减免政策。其中，2026

年购置税减半征收，单车最高减税额1.5万元；2027年政策保持不变。同时减免政策与技术



要求紧密挂钩，不符合新标准的车型将无法享受税收优惠。

其中，在技术调整部分中进行了大幅改动，插电式（含增程式）混合动力乘用车产品，

现行免征购置税政策要求纯电动续航里程不低于43公里即可享受，而此次调整后，这一数值

提升至100公里。另外对油耗标准也做了明确规定，按照整备质量进行了分档设定门槛。

通常，购置税会占到购车价的10%左右，在缓步开征的购置税政策中，减半后的实际税

率为5%，以一辆50万的新能源车型为例，需要缴纳3.5万购置税。

销量井喷之后？

纵观这次的销量爆发，新能源类型车辆爆发成为“主力”，虽然与车企技术进步及智能

化水平提升带来的市场认同提升有关，但显然政策即将开征才是最重要大原因。

比亚迪整体销量来到了44万不提，吉利新能源车辆实现了64%的同比增长，奇瑞新能源

甚至首次突破了11万辆，在零跑突破7万辆的同时，鸿蒙智行的也创下了单月交付历史新高，

全系累计交付量超过了100万辆，在总计68216辆的10月销量里，智界品牌贡献了12810辆，

享界贡献了6700辆。

同时，小鹏、蔚来两家品牌都突破了4万辆，尤其深陷市场不利传闻的蔚来汽车，在乐

道的强势表现下，实现了同比92.6%的同比增长，在有力回击了市场流言的同时，也稳步向

年度销售总目标迈进。

另外，智己、极氪、极狐等品牌也都迎来了爆发，尤其是极狐，在成功进入“万辆俱乐

部”后，10月销量甚至来到了23387辆，实现了110%的同比增长，表现出不错的市场潜力。

但同时也应该看到，本次的销量爆发政策调整成为主因，其本质是短期内购买需求的集

中释放，这也意味未来一段时期的市场需求可能出现了透支，随着购买需求的集中释放，未

来一段时期销量必会陷入短期的调整。

从更长远的时期来看，本次政策的调整也意味着，中国汽车新能源产业消费市场和产业

培育的周期目的已经基本达成。未来的政策方向将变为通过推动产业整合淘汰落后产能、提

升新能源车整体技术水平。

这对各车企的技术研发提出了新的要求，技术门槛的增加意味着带来更大的研发压力。

例如本轮购置税调整中对车辆整备质量超过2710公斤的纯电动车电耗要求，就是对大型

纯电动SUV降低油耗设计的引导，这也有利于改变当下国产电动车过长、过高、过重的SUV超

重化趋势。未来的政策方向也将更多的关注单点技术及行业发展方向的调控。

而对于消费者而言，抢在购置税恢复前购车固然能获得短期实惠，但也需理性评估自身

实际需求。汽车属于大宗耐用消费品，盲目跟风采购可能导致资金不合理占用和使用价值的

浪费。



随着购置税恢复征收进入倒计时，10月的车市狂欢也即将落幕，这场因政策变动引发的

销售井喷，既反映了消费者对政策红利的敏感反应，同时也暴露了市场脆弱的一面，在政策

过渡期结束后，中国汽车市场能否回归理性增长轨道，车企如何应对可能到来的销售低谷，

这些问题都值得持续关注。
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